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Inleiding

Voorliggend document is bijlage bij de eindrapportage Landelijke Netwerkuitwerking Spoor TBOV
2040.

De door de Stuurgroep vastgestelde ordening en selectie van bouwstenen voor TBOV 2040 is ver-
taald in vier lijnvoeringsmodellen voor het spoornetwerk van 2040 en doorgerekend in het Landelijk
Modelsysteem (LMS). Daarbij zijn de effecten van de bouwstenen steeds vergeleken met het refe-
rentienetwerk (het ‘6basis” model).

De bouwstenen zijn samengebracht in 25 geografisch ingedeelde clusters van bouwstenen, goede-
ren en internationaal, waarvoor 0.a. capaciteitsanalyses, vervoerwaardetoetsen, inframaatregelen
en bereikbaarheidseffecten in beeld zijn gebracht. De effecten van alle bouwstenen zijn (visueel)
gerapporteerd en samengevat in de voorliggende factsheets per cluster. Daarnaast is per cluster een
expertoordeel over beoordeling en inpassing van de bouwstenen in het spoornetwerk gegeven.

Om specifieker het effect van individuele bouwstenen te visualiseren en nog meer de relatie te leg-
gen met de hoofddoelen uit de Contouren van TBOV, zijn achter elke algemene factsheet overzichten
opgenomen waarop de ‘score’ van elke bouwsteen in de vorm van een ‘schuifje’ is gepresenteerd.
Hiermee ontstaat in één oogopslag een beeld van de impact en het effect van de bouwsteen. Op dit
‘schuifjesoverzicht’ zijn ook de benodigde investeringskosten in kostencategorieén opgenomen.
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Voorbeeld Factsheet

Toelichting
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Oplossen
capaciteit-
knelpunt en
Ruimte voor
extra groei

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit

Toelichting

Deze indicator geeft weer of er capaciteitsknel-
punten verwacht worden in de aangeboden
vervoercapaciteit, of dat er ruimte is voor
verdere groei van het aantal reizigers. Op de
factsheet wordt de maximale bezettingsgraad
van alle treinen (per rekennetwerk binnen dit
cluster) per treintype, in het drukste uur van de
drukste spitsperiode weergegeven. Wanneer er
ook gemiddeld genomen een capaciteitsknel-
punt ontstaat wordt dit middels arcering
aangegeven. Tot slot is het ook specifiek
aangegeven wanneer de lagere capaciteit van
internationale treinen een capaciteitsknelpunt
vormt.

Deze indicator geeft weer in welke mate kerngebieden beter met
elkaar verbonden worden, door het effect op aantal bereikbare banen
binnen 90 minuten OV-reistijd. Hiervoor zijn de 10 topmagneten per
landsdeel aangehouden, die volgen uit een eerdere fase van het
Toekomstbeeld OV. De topmagneten relevant voor elk cluster worden
voor de referentie weergegeven, waarna per rekennetwerk het
procentuele effect op aantal bereikbare banen is weergegeven. Het
betreft hier het effect op aantal bereikbare banen binnen 90 minuten
OV-reistijd deur-tot-deur, dus inclusief voor-/natransport per OV, ten
opzichte van de referentie.

Deze indicator geeft weer in welke mate ontwikkellocaties
beter verbonden worden, door het effect op aantal
bereikbare banen. Hiervoor zijn door de regio’s ontwikkello-
caties aangedragen (>5.000 woningen / arbeidsplaatsen),
waarvoor op dezelfde wijze als voor de topmagneten het
effect op aantal bereikbare banen is bepaald. Het betreft
hier dus het effect op aantal bereikbare banen binnen 90
minuten OV-reistijd deur-tot-deur, dus inclusief voor-/na-

_ transport per OV, ten opzichte van de referentie.

Deze indicator geeft de benodigde
inframaatregelen en totale kosteninschat-
ting weer, per rekennetwerk, per cluster.

Deze indicator geeft het effect weer op het
aantal reizigerskilometers en het aantal

treinkilometers, per rekennetwerk, per 5
cluster.

PNOLO W ®

Deze indicator geeft het effect weer op o
aantal in-/uitstappers (in absolute zin) voor
de stations relevant in dit cluster, per
rekennetwerk. Aandachtspunt in de grote
steden is dat het in-/uitstappers zijn van
trein + metro samen (indien van toepas-
sing). Overstappers (tussen beiden of
binnen hetzelfde systeem) zijn niet
weergegeven.

Deze indicator geeft het verwachte effect
weer op de robuustheid van het netwerk
voor de verschillende bouwstenen, in dit
cluster, per rekennetwerk.
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= Ruimte voor groei (<65%)
= Ruimte voor groei (65% - 80%)

n."")

aanpassing station
- in de meeste gevallen extra
perron(s) en/of extra wissels

aanpassing t.b.v. goederentreinen
- extra wacht- en of keersporen voor
goederentreinen

elektrificatie
nieuwe BTM-verbinding
nieuwe spoorverbinding

vrije kruising

=~ Ruimte voor groei (80% - 90%)
10N === Potentieel knelpunt (90% - 110%
10000 = Verwacht knelpunt (>110%)
Gem. max.

Grote toename (>5%)
Toename (0-5%)
Gelijk

Afname (0-5%)

Grote afname (>5%)

Grote toename (>5%)
Toename (0-5%)
Gelijk

Afname (0-5%)

Grote afname (>5%)

extra sporen

D&

extra sporen over een brug

keervoorziening

nieuw station/halte

snelheidsverhoging

®om

tweede schipholtunnel

Grote toename (>250)
Toename (0-250)
Gelijk

Afname (0-250)

. Grote afname (>250)

=== Verslechtering robuustheid t.o.v. de referentie
wess Neutraal effect op robouustheid t.o.v. de referentie
mess Verbeterde robuustheid t.o.v. de referentie



Beoordeling van bouwstenen op doelen

Toetsing van de bouwstenen heeft in de verschillende netwerken plaatsgevonden. Bij deze toetsing
treden altijd netwerkeffecten op; het resultaat is altijd gevolg van het volledige netwerk. Om toch
een indicatie te krijgen van de effecten op bouwsteenniveau, is op basis van de beschikbare infor-
matie uit de toetsing een inschatting gemaakt van het effect van de bouwstenen op de verschillen-
de doelen van de Contourennota:

= Hoogfrequente verbinding tussen steden in een brede ring;

= Sterke assen naar de landsdelen - versnelling naar landsdelen;

= Bijdrage aan verstedelijking (Stedelijk OV);

= Regionale bereikbaarheid;

= Internationale bereikbaarheid (zowel lange-afstandsverbindingen als kort grensoverschrijdend);
= Goederenvervoer.

Daarnaast is ook een indicatie gegeven van het effect van de bouwstenen op de randvoorwaarden:

= Effect op vervoerwaarde (nieuwe reizigers);
= Effect op robuustheid van het netwerk;

= Effect op de exploitatie;

= Investeringskosten.

De inschattingen zijn weergegeven door middel van ‘schuifjes” op de verschillende doelen en rand-
voorwaarden. De scoring is initieel tot stand gekomen op basis van scoring van de bouwstenen op
indicatoren uit het beoordelingskader. Omdat de effecten van bouwstenen niet volledig te isoleren
zijn (door de netwerkeffecten), en omdat de indicatoren uit het beoordelingskader niet volledig
aansluiten bij de doelen en randvoorwaarden, is de definitieve scoring bepaald in een gezamenlijke
teamanalyse door het Kernteam van de Landelijke Netwerkuitwerking Spoor.

Onderstaand is de scoring voor een voorbeeld weergegeven. De scoring van de bouwstenen is altijd
relatief ten opzichte van de referentie (verbetering, neutraal of verslechtering).

Bouwsteen 113 Voorbeeld bouwsteen

Cluster 0: Voorbeeld cluster

L) S o a f o Q4 &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliiki Internationale Vervoerwaarde - :
stedenring i L | verbindingen i (nw. reizigers) E)(I;‘lmilmt“a

L

Geen investeringen. * Toelichting
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Bovenin het overzicht is algemene informatie over de bouwsteen opgenomen - bouwsteennummer,
titel van de bouwsteen en het bijbehorende (geografische) cluster waartoe deze behoort. Deze clus-
ters corresponderen met de factsheets.

In dit voorbeeld is het effect van de bouwsteen op alle doelen neutraal, met uitzondering van het
doel ‘Bijdrage aan verstedelijking’ Niet alle doelen zijn relevant voor alle bouwstenen. De bouwste-
nen zijn beoordeeld op de doelen waarvoor van tevoren een hypothese is opgesteld. Wanneer een
doel niet van toepassing is voor de bouwsteen, is deze in het schuifjesoverzicht grijs opgenomen. In
het bovenstaande voorbeeld is dat het geval voor het doel ‘Bijdrage aan verstedelijking’.

Tot slot wordt onderaan de kosteninschatting weergegeven voor de bouwsteen, en eventueel aange-
vuld met een andere toelichting op de scoring (meestal met betrekking tot de investeringskosten, de
relatie met capaciteitsknelpunten of een afhankelijkheid van een andere bouwsteen).

Onderstaand worden de doelen en randvoorwaarden nader toegelicht, onder andere door te benoe-
men welke indicatoren uit het beoordelingskader gebruikt zijn om het effect in te schatten.

Hoogfrequente verbinding tussen steden in een brede ring

De hoogfrequente stedenring heeft als doel om hoogfrequente, snelle IC-verbindingen aan te bie-

den tussen de grote kernen in een brede ring (Randstad - Eindhoven - Nijmegen/Arnhem - Zwol-

le). Naast de hoge kwaliteit voor de reizigers als gevolg van de hoge frequenties, worden hier-

door ook capaciteitsknelpunten voorkomen / opgelost en ontstaat verdere ruimte voor groei op G
het spoor. Om tot inschatting van effect op bijdrage aan de hoogfrequente stedenring te komen,

zijn de volgende indicatoren gebruikt:

= Effect op capaciteitsknelpunten;
= Ruimte om aanvullende groei op het spoor op te vangen;
= Verandering in aantal treinen (meer / gelijk aantal / minder treinen).

Het gecombineerde effect van de bouwstenen op deze indicatoren leidt tot inschatting op een
11-puntsschaal (van -5 t/m 5).

Sterke assen naar de landsdelen - versnelling naar de landsdelen ég?
Het volgende doel uit de contourennota is realisatie van sterke assen naar de landsdelen. Hier- et
mee worden de economische kerngebieden in de landsdelen sneller verbonden met de Randstad
en onderling beter met elkaar verbonden. Om tot inschatting van effect op bijdrage aan ‘verbin-

den landsdelen’ te komen, zijn de volgende indicatoren gebruikt:

= Bereikbaarheidseffecten op topmagneten in de landsdelen (aantal bereikbare banen);
= Effect op de (minimale) rijtijd vanuit het landsdeel naar een relevante bestemming in de
Randstad of een ander landsdeel.

Het gecombineerde effect van de bouwstenen op deze indicatoren leidt tot inschatting op een
11-puntsschaal (van -5 t/m 5).

Verstedelijking -
Het OV in het algemeen en het spoor in het bijzonder (als drager in het netwerk) speelt een
belangrijke rol in de verstedelijkingsopgave die Nederland kent. Het effect van de bouwstenen is
daarom ook op dit doel uit de contourennota gescoord. Om tot inschatting van effect op de bijdra-
ge aan verstedelijking te komen, zijn de volgende indicatoren gebruikt:

Verstedelijking

= Bereikbaarheidseffecten van nieuwbouwlocaties (aantal bereikbare banen);
= Ruimte om aanvullende groei op te vangen in de treincapaciteit.

Het gecombineerde effect van de bouwstenen op deze indicatoren leidt tot inschatting op een
1-puntsschaal (van -5 t/m 5).
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Regionale bereikbaarheid

Het OV speelt ook een belangrijke rol in de regionale bereikbaarheid. 0Omdat een heldere indi- St
cator hiervoor in het beoordelingskader ontbreekt, is de scoring tot stand gekomen op basis van :wm
expertoordeel, waarbij bijvoorbeeld gekeken is naar (niet uitputtend): e

= Verhoging van frequenties;

= Kortere reistijden;

= Nieuwe stations / verplaatsing van stations;
= Nieuwe rechtstreekse verbindingen.

Het effect van de bouwstenen leidt tot inschatting op een 11-puntsschaal (van -5 t/m 5).

Internationale verbindingen

Het spoorproduct speelt een belangrijke rol in de internationale connectiviteit van Nederland. o
Naar de toekomst toe moet dit verder versterkt worden, zowel de lange-afstandsverbindingen als

de kort-grensoverschrijdende verbindingen. Om tot inschatting van het effect op de internationale
verbindingen te komen, zijn de volgende indicatoren gebruikt: wrdngen

= Verbinding met knopen in het buitenland (waar overgestapt kan worden op het Europese HSL
netwerk of op het buitenlandse Intercity netwerk).
= Bijdrage aan één sterke as naar het buitenland per landsgrens;

Het gecombineerde effect van de bouwstenen op deze indicatoren leidt tot inschatting op een
9-puntsschaal (van -4 t/m 4).

Goederenvervoer

Naast het vervoer van reizigers is het spoor ook belangrijk voor het goederenvervoer in Neder- ﬁ
land. Het reizigersvervoer en spoorgoederenvervoer hangen samen doordat ze van hetzelfde
spoor gebruik maken. In deze studie zijn ook een aantal bouwstenen met betrekking tot het
spoorgoederenvervoer opgenomen. Omdat voor het effect van de bouwstenen op het spoorgoe-
derenvervoer geen heldere indicator beschikbaar is, is het effect ingeschat op basis van ex-
pert-oordeel. Hierbij is bijvoorbeeld gekeken naar:

Goederemvenoer

= Ontmenging van personen- en goederenvervoer;
= Beschikbaarheid goederenpaden en flexibiliteit;
= Effect op transporttijden goederen.

De inschatting van het effect van bouwstenen op spoorgoederen is gemaakt op een 5-puntsschaal
(van -2 t/m 2).

Vervoerwaarde (nw. reizigers)

Bij de vervoerwaarde is gekeken naar het aantal extra (nieuwe) reizigers dat door de bouwsteen

wordt gegenereerd (ten opzichte van de referentie). Er is een inschatting gemaakt van het aantal

nieuwe reizigers, op basis van de vervoerwaardeberekeningen die per rekennetwerk zijn ge- i
maakt. (. ceigers)

De inschatting van de vervoerwaarde is gemaakt in 11 categorieén, die leiden tot een 11-punts-
schaal (van -5 t/m 5). De opbouw van de categorieén is hierbij niet lineair maar zo gekozen dat
meer onderscheid tussen de bouwstenen ontstaat. De categorieén worden groter naarmate deze
verder van de nul afkomen.
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Robuustheid

Van de bouwstenen is ook een inschatting gemaakt op het effect op de robuustheid van het net- Q
werk. Hierbij is bijvoorbeeld gekeken naar de volgende aspecten (niet uitputtend): L
= Verandering in aantal afhankelijkheden tussen corridor;

= Ontlasting / extra belasting drukke corridors;

= Homogener / meer gedifferentieerd product;

= Inmenging van buitenlandse treinproducten;

= Maatregelen die risico’s beheersen / opheffen.

Op basis van deze indicatoren is het effect op de robuustheid ingeschat in 3 categorieén:

= Verbetering robuustheid;
= Weinig tot geen effect op robuustheid;
= Verslechtering van robuustheid.

Deze 3 categorieén leiden tot een 3-puntsschaal (van -1t/m 1).

Exploitatie

Een andere randvoorwaarde is het effect op exploitatie. De vervoerders hebben een inschatting %
gegeven van het effect van de bouwstenen op de exploitatie. Belangrijkste aspecten die hierbij in
ogenschouw genomen zijn de volgende:

E:Dk!lldlle

= Effect zitplaatskilometers (als indicator voor de kosten);
= Effect reizigerskilometers (als indicator voor de opbrengsten). >

Op basis van deze indicatoren is het effect op de exploitatie ingeschat in 3 categorieén:

= Bouwsteen leidt tot eenzelfde of betere exploitatie;

= Bouwsteen leidt tot eenzelfde of betere exploitatie, mits aanvullende voorwaarden worden
ingevuld (weergegeven met accolade rondom 0);

= Bouwsteen leidt tot minder aantrekkelijke exploitatie.

Deze 3 categorieén leiden tot een 3-puntsschaal (van -1t/m 1).

Voor de goederenbouwstenen is ook het effect op exploitatie ingeschat. Hier is de categorisering
respectievelijk betere exploitatie, eenzelfde exploitatie of verslechterde exploitatie.

Investeringskosten

Er is een inschatting gemaakt van de benodigde maatregelen en bijbehorende investeringskos- B
ten. Deze inschattingen zijn exclusief overige maatregelen.

De investeringskosten zijn altijd 0 of hoger. Dit betekent dat de schaal voor scoring loopt van |
neutraal naar negatief.

<
De inschatting van de investeringskosten is gemaakt in 10 categorieén, die leiden tot een j
10-puntsschaal (van -9 t/m 0). De opbouw van de categorieén is hierbij niet lineair maar zo ge-

kozen dat meer onderscheid tussen de bouwstenen ontstaat. De categorieén worden dus groter

naarmate deze verder van de nul afkomen. Om een beter beeld te geven van de absolute omvang

van de investeringskosten per bouwsteen, worden de investeringskosten expliciet weergegeven

onder het schuifjesoverzicht.
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Koppeling ontwikkelagenda met bouwstenen factsheets

Deze factsheets vormen een deel van de achtergronddocumentatie van de ontwikkelagenda. Voor de over-
zichtelijkheid zijn bouwstenen in de ontwikkelagenda op eenzelfde corridor soms samengevoegd wanneer
deze vergelijkbaar zijn. Onderstaand wordt aangegeven op welke bouwstenen in de factsheets, de genoem-
de bouwstenen in de ontwikkelagenda betrekking hebben.

Menukaart 1- HOOGFREQUENTE STEDENRING

Bouwsteen ontwikkelagenda

Bouwsteen factsheets

(nr. + titel)

Cluster(s)

FREQUENTIEVERHOGING: MEER TREINEN

Amsterdam - Utrecht

Hoogfrequente IC (24x) Amsterdam —

59 . 15: Amsterdam - Utrecht
+12 Intercity’s Utrecht (incl ICE)
Amsterldé}m - Utrecht 56 Hoogfrequente IC (20x) Amsterdam — 15: Amsterdam - Utrecht
+8 Intercity’s Utrecht
i - Lei = F a hoging IC Schiphol -
SChIph?l , Leiden - Den Haag 47 n_aquen EVErnaging Chipho 12: Den Haag - Leiden - Haarlem / Schiphol
+2 Intercity’s Leiden - Den Haag
Amersfoort - Harderwijk / Zwolle 9 Amersfoort - Harderwijk / Zwolle 2: Leeuwarden / Groningen - Lelystad / Amersfoort
+2 Intercity’s frequentieverhoging 4: Twente - Amsterdam
Amsterdam — Rotterdam — Breda 60 Hoogfrequente IC Rotterdam — Breda
+2 Intercity’s (6x/u)
17: HSL
Hoogfrequente IC Amsterdam - Rotter-
70
dam (8x/u)
- Zwolle - Deventer, lJssel-sprinter en . -
Zwolle_ Deventrf.-r 21 ) P 5: Ussellijn + Twentekanaallijn
Versnelling IC, +2 Sprinters versnelling IC
- — Lei Frequentieverhoging Amsterdam - . ]
Amsterlda’:m Haarlem — Leiden 44 q R 8Ing 12: Den Haag - Leiden - Haarlem / Schiphol
+2 Intercity’s Haarlem - Leiden
N'Jmeg_"":' —Den Bosch 82 Extra IC's Nijmegen - Den Bosch 20: Utrecht / Nijmegen - Eindhoven / Breda
+2 Intercity’s
Dordrepl'!t —Breda 86 IC Dordrecht - Breda 22: Eindhoven - Breda - Dordrecht
+2 Intercity’s
Utrecht — Almere 33 Utrecht — Almere, extra sneltrein 9: Utrecht - Almere

+2 sneltreinen

PRODUCTVERBETERING: VERSNELLING,

MEER EN/OF AANPASSING STOPS

Utrecht — Den Bosch — Tilburg / Eindhoven

4 |1C Utrecht - Tilburg/Breda en 8 IC

Minterc{tyls T{Iburg/Breda; 79 Utrecht - Eindhoven 20: Utrecht / Nijmegen - Eindhoven / Breda
+2 Intercity’s Eindhoven
Utrecht — Den Bosch — Tilburg / Eindhoven 4 |C Utrecht - Tilburg/Breda en 4 IC . . .
+4 Intercity’s Tilburg / Breda 8 Utrecht - Eindhoven 20: Utrecht / Nijmegen - Eindhoven / Breda
L.Jtrecht - Den Bosch - Tilburg / Eindhoven 4o | Utrecht- Den Bosch, meerIC’s, Icven | /N -  bred
(incl. I(; s‘tor_j Lunetten) _ _ i i : Utrec ijmegen - Eindhoven / Breda
+4 Intercity’s Tilburg / Breda; +2 Intercity’s Eindhoven
Den Haf::g— Schiphol — Amsterdam 48 IC+ Den Haag — Schiphol f Amsterdam | 12: Den Haag - Leiden - Haarlem / Schiphol
Introductie IC+
Breda — Tilburg Hoogfrequent Breda - Tilburg - Den o
+3 Intercity’s {incl. IC Brussel) en station Berkel Enschot e Bosch, IC Eindhoven - Brussel (on-top) e
Pen Haatg = Utrecht (i.c.m. lightrail kon- 60 Lightrail LaZo met IC+ en sneltreinen 16: Middennet
|ngsc0r_rldor] Den Haag - Utrecht '
Introductie IC+
Utrecht — Arnhem (incl. IC Koningsweg) 35 Utrecht - Arnhem met IC+ en IC-stop
Koni 160
Introductie ICT enipeswesi(y )
HST Oost met IC+ en IC-stop Konings-
36
weg (v200)
10: Utrecht - Arnhem - Nijmegen / Keulen (e.v.)
37 Utrecht - Arnhem hoogfrequent en
IC-stop Koningsweg (v160)
40 Utrecht - Arnhem met geintegreerde

ICE en SPR-station Koningsweg (v160)

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS
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Bouwsteen ontwikkelagenda

Bouwsteen factsheets

(nr. + titel)

Cluster(s)

Amsterdam - Almere / Amersfoort

Frequentieverhoging OV SAAL /

Snelle Sprinter

IC’s en Sprinters naar Zuid en CS £ Amersfoort - Amsterdam VBT 210 =G iR G 2
Rotterd_am = Utrecht 62 Meer en IC+ Rotterdam - Utrecht 16: Middennet

Introductie IC+

Breda — Tllburg 88 Hoogfrequent Tilburg — Breda 22: Eindhoven - Breda - Dordrecht

+2 Intercity’s

Utrecht — Almere 31 Snelle Sprinter Utrecht — Almere 9: Utrecht - Almere

Menukaart 2 — VERSNELLEN LANDSDELEN

Bouwsteen ontwikkelagenda

Bouwsteen factsheets

Cluster(s)

Nieuwe verbinding Randstad — Groningen /

(nr. + titel)

2: Leeuwarden / Groningen - Lelystad / Zwolle -

Alkmaar — Amsterdam / Schiphol

Ca. 10 min sneller

Alkmaar

Leeuwarden (Lelylijn) 7 Lelylijn Amersfoort
Ca. 30 - 35 min sneller

74 Versnellen IC Vlissingen en meer trein-

en Goes / Bergen op Zoom
IC Zeeland vanuit Rotterdam (incl. extra . .
. Versnellen IC Vlissingen en sprinter o

Sprinters) 76 . 19: Vlissingen - Roosendaal - Dordrecht / Breda
Ca. 30 - 60 min sneller

77 Versnellen IC Vlissingen en sneltrein

Goes - Breda

03 MaasExpress (tot Roermond) i.c.m. IC+
Sneltrein Maaslijn (Maastricht — Venlo — Ni- Maasnicht SEindhoven
jmegen) o4 MaasExpress (tot Maastricht) i.c.m. IC+ | 24: Eindhoven / Nijmegen - Maastricht / Heerlen
Ca. 20-25 min. sneller Maastricht - Eindhoven

a5 MaasExpress (tot Maastricht)
Versne"en_ Randstad — Groningen / Leeu- 5 Groningen/Leeuwarden - Randstad, 2: Leeuwarden / Groningen - Lelystad / Zwolle -
warden (via bestaand spoor) verkorten reistijd Amersfoort
Ca. 5-10 min sneller
IC Twente — Amsterdam (via Zwolle Sallan- IC Amsterdam - Zwolle - Enschede/
dlijn) 17 Berlijn (Sallandlijn) 4: Twente - Zwolle / Amersfoort - Amsterdam
Ca. 15 - 20 min sneller ! !
Nleuwg verbinding Arnhem — Enschede 22 IC Arnhem - Enschede 5: Ussellijn + Twentekanaallijn
Ca. 10 min sneller

. ) IC+ Eindhoven — Maastricht (splitsen/

IC+ Amsterdam - Eindhoven - Maastricht / Sl L
Heerlen 24: Eindhoven / Nijmegen - Maastricht / Heerlen
Ca. 5 - 15 min sneller 100 ! IC+ Eindhoven - Maastricht / Heerlen
IC+ & IC . .

41 i R T R R ST = 11: Amsterdam - Alkmaar / Hoorn (e.w.)

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS
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Menukaart 3 — INTERNATIONAAL VERBINDEN

Bouwsteen ontwikkelagenda Bouwsteen factsheets Cluster(s)
(nr. + titel)
HSL Zuid: Brussel / Parijs / London 67 Extra internationale treinen HSL 17: HSL
Verhogen frequentie (Brussel / Thalys / Eurostar) 27: Internationaal
35 Utrecht - Arnhem met IC+ en IC-
stop Koningsweg (v160)
HST Oost met IC+ en IC-stop Kon-
36 -
ingsweg (v200) .
ICE Amsterdam — Frankfurt e.v. 10: Utrecht - Arnhem - Nijmegen / Keulen (e.v.)
Verhogen frequentie en versnellen (160 - 200 km/u) 37 Utrecht - Arnhem hoogfrequent 27: Internationaal

en IC-stop Koningsweg (v160)

Utrecht - Arnhem met geinte-
40 greerde ICE en SPR-station Koning-
sweg (v160)

Den Haag - Eindhoven — Diisseldorf
Rechtstreekse verbinding

IC Den Haag - Eindhoven - Dus-

114 seldorf

23: Eindhoven - Venlo — Dlsseldorf
27: Internationaal

Versnellen Amsterdam — Brussel
Versterken zuidelijke corridor

68 ! Versnellen IC Amsterdam — Brussel

17: HSL
27: Internationaal

Berlijntrein via Zwolle
Versnellen alt. route

IC Amsterdam - Zwolle - En-

17 schede/Berlijn (Sallandlijn)

4: Twente - Zwolle / Amersfoort — Amsterdam
27: Internationaal

Wunderline, Groningen — Bremen
Rechtstreekse verbinding

1 Groningen - Bremen, Wunderline

1: Noordelijke Lijnen
27: Internationaal

Eindhoven - Brussel
Rechtstreekse verbinding

Hoogfrequent Tilburg — Breda, IC

87 Eindhoven — Brussel (on-top)

Hoogfrequent Tilburg — Breda

= waaronder IC Eindhoven — Brussel

Hoogfrequent Breda - Tilburg -
90 ! Den Bosch, IC Eindhoven - Brussel
(on-top)

22: Eindhoven - Breda - Dordrecht
27: Internationaal

Menukaart 4 — KORT GRENSOVERSCHRIJDEND

Bouwsteen ontwikkelagenda

Bouwsteen factsheets

Cluster(s)

Roosendaal — Antwerpen
Verbeteren verbinding

(nr. + titel)

73 i IC Roosendaal - Antwerpen

19: Vlissingen - Roosendaal - Dordrecht /
Breda
27: Internationaal

Randstad — Aken

Introductie nieuwe verbinding

98 ! IC Amsterdam - Aken

24: Eindhoven / Nijmegen - Maastricht /
Heerlen
27: Internationaal

Coevorden - Bad Bentheim/Rheine
Introductie nieuwe verbinding

Sprinterverbinding Coevorden - Bad

12 Bentheim/Rheine

3: Vechtdallijnen
27: Internationaal

Weert - Hamont (- Antwerpen)
Introductie nieuwe verbinding

96 : Weert - Hamont (- Antwerpen)

24: Eindhoven / Nijmegen - Maastricht /
Heerlen
27: Internationaal

Extra drielandentrein
Verbeteren verbinding

102 : Extra drielandentrein

25: Luik - Maastricht - Heerlen — Aken
27: Internationaal

Amsterdam — Luik
Introductie nieuwe verbinding

97 | IC Amsterdam - Luik

24: Eindhoven / Nijmegen - Maastricht /
Heerlen
27: Internationaal

Zwolle — Miinster
Introductie nieuwe verbinding

20 ' Miunster - Zwolle, INT

4: Twente - Zwolle / Amersfoort — Amster-
dam
27: Internationaal

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS
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Menukaart 5 - OV IN HOOGSTEDELIJKE GEBIEDEN

Bouwsteen ontwikkelagenda

VERBETERING BESTAANDE LIJNEN

Bouwsteen factsheets
(nr. + titel)

Cluster(s)

S-Baanmodel Den Haag - Dordrecht

City-sprinter Oude Lijn (12x) met

Verstedelijking Den Haag-Rotterdam-Dordrecht

(8x)

Verstedelijking Den Haag-Rotterdam-Dordrecht i nieuwe stations 18: Den Haag - Rotterdam - Dordrecht
S-Baanmodel Haarlem — Weesp e S-Baan Haarlemi- Weesp (16x) 12: Den Haag - Haarlem / Schiphol
Verstedelijking Amsterdam 46 S-Baan Haarlem - Weesp (12x) 14: Amsterdam - Almere / Amersfoort
limeerverbinding
verstedelijking Almere Pampus en Amsterdam 54 limeerlijn 14: Amsterdam - Almere / Amersfoort
Oost/Diemen
Sluiten kleine ring . . . . .
Woningbouw Amsterdam Havenstad 49b i Sluiten kleine ring 13: Amsterdam - Schiphol
S-Baanmodel Westtak 16x . . , -
e o 51 AirportSprinter Westtak 16x 13: Amsterdam - Schiphol
Doortrek N/Z-lijn (deel Schiphol — Hoofd-
dorp) 50 Doortrek N/Z-lijn Hoofddorp 13: Amsterdam - Schiphol
Verstedelijking Amsterdam — Hoofddorp
S-Baanmodel Groningen — Zernike 3 S-Baan Groningen - Zernike (incl. 1: Noordelijke Lijnen
+4 stoptreinen Assen)
E;Baanmodel Assen - Groningen — Zernike 4 S-Baan Groningen - Zernike 1: Noordelijke Lijnen

stoptreinen
Frequentlev.erhoglng Spf‘lnter Breukelen - Breukelen - Utrecht - Drieber- 10: Utrecht - Arnhem - Nijmegen / Keulen
LG P e 2t en-Zeist, hoogfrequente Sprinters | (e.v.)
Verstedelijking regio Utrecht g ! a P o

i ij Hoogfrequente Sprinter Oude Lijn

Hoogfrequente Sprinter Oude Lijn 72 gfreq P ! 18: Den Haag - Rotterdam - Dordrecht

OVERIGE BTM

Optimalisatie (automatisering) metro-
netwerk Rotterdam
Woningbouw Rotterdam

Werkstroom / factsheets BTM

Zuidtangent Rotterdam
Woningbouw Rotterdam Zuid

Werkstroom / factsheets BTM

Koningscorridor Den Haag
Woningbouw Den Haag - Zoetermeer

Werkstroom / factsheets BTM

Overige maatregelen BTM Zuidelijke Rand-
stap (m.n. Leyenburgcorridor en ZoRo)

Werkstroom / factsheets BTM

HOV Utrecht: Wiel met spaken Zuid en Oost
Woningbouw Utrecht

Werkstroom / factsheets BTM

Overige maatregelen BTM Midden-Neder-
land (0.a. wiel noord en HOV netwerk en
Amersfoort)

Werkstroom / factsheets BTM

Overige maatregelen BTM Noordelijke
Randstad (o0.a. nieuwe trams Amsterdam en
nieuwe HOV Almere)

Werkstroom / factsheets BTM

Maatregelen BTM Noord-Nederland (o.a.
doorstroming HOV Groningen en Leeuwar-
den)

Werkstroom / factsheets BTM

Maatregelen BTM Oost-Nederland (m.n.
capaciteit stations in Nijmegen en Rijnlijn
Ede/Wageningen)

Werkstroom / factsheets BTM

Maatregelen BTM Zuid-Nederland (o.a.
Brainportlijn en HOV in en rond Breda)

Werkstroom / factsheets BTM

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS
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Menukaart 6 - HOOGWAARDIG OV IN EN TUSSEN REGIO’s

Bouwsteen ontwikkelagenda

VERBETERING BESTAANDE LIJNEN

Bouwsteen factsheets
(nr. + titel)

Cluster(s)

Purmerend — Schiphol

Bosch, IC Eindhoven - Brussel (on-top)

+2 Sprinters 43 Frequentieverhoging Purmerend 11: Amsterdam - Alkmaar / Hoorn (e.v.)
Versnellen IC Vlissingen en sprinter Goes
. i - Breda
GOES_— Breda (incl. IC Zeeland) 19: Vlissingen - Roosendaal - Dordrecht / Breda
+2 Sprinters Versnellen IC Vlissingen en sneltrein
77
Goes - Breda
Lelder1 e ) 63 Meer Sprinters Leiden - Utrecht 16: Middennet
+2 Sprinters tussen Woerden en Leiden
Den Helder—AIkmaar 42 Frequentieverhoging Den Helder 11: Amsterdam - Alkmaar / Hoorn (e.v.)
+2 Sprinters
Leiden — Utrecht - o VT
+2 Intercity’s en toevoeging station Woerden Molenvliet 65 Extra IC Leiden - Utrecht 16: Middennet
Groningen — Leeuwarden (incl. station
Suikerunie) 2 IC Groningen - Leeuwarden 1: Noordelijke Lijnen
+2 sneltreinen
zets ol B i = danen = Nedersaksenlijn (Stadskanaal - Em- -
melo) 14 3: Vechtdallijnen
) o men - Almelo)
Nieuwe verbinding
Meer treinen Woerden - Amsterdam
58 (behoud Sprinter Utrecht-Amster-
Woerden — Amsterdam dam) 15: Amsterdam - Utrecht
+2 Sprinters 64 Meer treinen Woerden - Amsterdam | 16: Middennet
Sneltreinen Rotterdam - Woerden -
66
Amsterdam
f;t:;rfgr;mMaastncht 99 Meer Sprinters Sittard - Maastricht ai:;;::hoven / Nijmegen - Maastricht /
Ede-Wageningen — Amersfoort Frequentieverhoging Barneveld — -
+2 Sprinters 27 Ede 7: Valleilijn
Stoptrein Apeldoorn — Zutphen — Winter- . _
swijk 23 Dn;s.rk:ppel.{rllg At =2z 5: IUssellijn + Twentekanaallijn
Nieuwe rechtstreekse verbinding e
Zwolle — Emmen (Vechtdal) Zwolle - Emmen (Vechtdal), vers- . .
Enkele minuten versnelling 13 ne”ing 3 VEChtda””nen
ReglcExpress Winterswijk — Amhem 24 RegioExpress Achterhoek 6: Sprinters stadsregio Arnhem - Nijmegen
+2 sneltreinen
Sneltrein Zwolle - Almelo . 4: Twente - Zwolle / Amersfoort - Amster-
+1 sneltrein 15 Zwolle - Almelo, 2e sneltrein dam
Gorinchem - Dordrecht - Rotterdam Doorkoppeling MerwedelingeLijn . . ..
Nieuwe rechtstreekse verbinding 85 naar Rotterdam 21: MerwedelingeLijn
Eipdhlod\renf— Deurne (incl. IC Eindhoven — o1 IC Eindhoven - Diisseldorf en extra 23: Eindhoven - Venlo - Diisseldorf
Dussg orf) Sprinters Helmond ’
+2 Sprinters
Amersfoort — Ede-Wageningen — Arnhem Sneltrein Amersfoort — Ede — Arn- e
) 8 8 28 7: Valleilijn
+2 Sneltreinen hem
Sprinter Amersfoort — Apeldoorn Amersfoort - Apeldoorn, Regio- 4; 7: Twente - Zwolle / Amersfoort - Amster-
2x SPR-verbinding met nieuwe stations (i.p.v. 2x IC) 18 Sprinter dam; Valleilijn
LE el it St A Doorkoppeling Sprinters Arnhem — . . N
gen 25 = 6: Sprinters stadsregio Arnhem - Nijmegen
) o Nijmegen
Nieuwe rechtstreekse verbinding
NIEUWE STATIONS / STOPS
Station Berkel-Enschot 90 Hoogfrequent Breda - Tilburg - Den 22: Eindhoven - Breda - Dordrecht

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS
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Bouwsteen ontwikkelagenda Bouwsteen factsheets Cluster(s)
(nr. + titel)

Station Staphorst 2: Leeuwarden / Groningen - Lelystad /

- 8 Staphorst, nieuw station 7wolle - Amersfoort

IC Utre(?ht - Nijmegen door naar Heyendaal 26 IC’s door naar Heyendaal 6: Sprinters stadsregio Arnhem - Nijmegen
IC-bediening

Station Veenendaal-Zuid . . 10: Utrecht - Arnhem - Nijmegen / Keulen
Nieuw station 39 Station Veenendaal-Zuid (ew)

IC’s naar Maastricht Randwyck 101 | IC’s door naar Maastricht Randwyck 24: Eindhoven / Nijmegen - Maastricht /
IC-bediening Heerlen

IC stop Harderwijk (in spits) 2: Leeuwarden / Groningen - Lelystad /
IC-bediening 11 Harderwijk, IC-stop in spits Amersfoort

4: Twente - Amsterdam

4; 7: Twente - Zwolle / Amersfoort - Amster-
dam; Valleilijn

IC-stop Barneveld-Noord

IC-bediening 19 Barneveld-Noord, IC-stop

Maartensdijk, i.p.v. station Hollandsche
Rading 32

Verplaatsing station

Maartensdijk, i.p.v. station Holland-

sche Rading 9: Utrecht - Almere

BUS, TRAM, METRO (ALLEEN TOTAAL AANTAL REIZIGERS BEKEND)

Maatregelen BTM Zuidelijke Randstad (HOV
Z'meer-Leiden) Werkstroom / factsheets BTM

Maatregelen BTM Midden-Nederland (HOV
in/rond en tussen Utrecht, Amersfoort en Werkstroom / factsheets BTM
Food-Valley)

Opwaarderen HOV A9-corridor
Werkstroom / factsheets BTM

Overige maatregelen BTM Noordeli-

jke Randstad (0.a. HOV’s Flevoland en Werkstroom / factsheets BTM
Noord-Holland)

Maatregelen BTM Noord-Nederland (o.a.
Groningen Zernike en netwerk Fryslan) Werkstroom / factsheets BTM

Maatregelen BTM Oost-Nederland (o.a.
HOV’s Arnhem — Wageningen, Arnhem —
Nijmegen, Arnhem — Apeldoorn — Zwolle en
Achterhoek — Twente)

Werkstroom / factsheets BTM

Maatregelen BTM Zuid-Nederland (HOV/
BRT netwerken rondom Breda, Oosterhout,
Tilburg, Waalwijk, Den Bosch, Eindhoven,
Veghel en Uden)

Werkstroom / factsheets BTM

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS -17 -



Binnen de N
kerngebi
spoornetwerk ro

Jelijke Lijnen wordt versterking van de verbinding tussen de r
dom Groningen onderzocht, met o
ok wordt een

hrijdende verbind

=8 Bouwstenen

‘ 1 l Groningen - Bremen, Wunderline

\ 4 ) 5-8aan Groningen - Zernike
{2 ) Ic Groningen - Leeuwarden

‘ 3 ) S-Baan Groningen - Zernike (incl. Assen)

=1
v
-

ammnud]]

Eemshaven

]

s =N\
e R ==
z-:-‘..-‘-:-*ﬂ—".'?ﬂ \ - o

;' Eemshaven
Reodeschsal
o e W S Waitfum
s b Appingedam
e pelhil
e e —
“emike Errpety

Groningen Paddepoel 3
Feanwilden  Buitenpost Zuidhaen

)

e

Nadere analyse 1

Drachten

@)W Experts aan het woord
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en Groningen en Leeuwarden onderzocht. Daarnaast wordt verster

nale
ng van het

nsluiting Zernike t.b.v. het
i1 Bremen onderzocht

Leer

Bremen
o

/._E

e * f@\nm, !_ . __1

Bremen
[}

EFFECT
Internationaal

= Sneltrein Groningen - Bremen zorgt voor
een reistijdwinst en aantakking op het
Duitse HSL-net.

EFFECT
Goederen

= Verbeterde bereikbaarheid
railterminal Veendam (als gevolg van
capaciteitsuitbreiding spoor Zuidbroek-
Veendam).



Referentie netwerk

Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity
-0

)

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

AR & R BaAk b b

E%:ct leizigﬁslﬁmﬁgl: 100% Effect reizigerskilometers Effect reizigerskilometers 105%
Exploitatie Pa'sns]ans oy Pa snsoas ay oty o
resu"-aat Effect treinkilometers 100% Effect treinkilometers
100%

100% 100%

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid & N —x
flexibiliteit ; ; d]) \
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1 Groningen - Bremen, Wunderline

& S = o o Q Y &

Verbindi i . |
l:nrd;:e::fi MEEE:EEM Goederenvervoer Robuustheid | Investeringskosten
Hoogfrequente e Internationale Vervoerwaarde i itati .
stedenfing Verstedelijking w‘_bin#ingen (v raisigata) Explo:llaue
Geen investeringen.
N
20 B ol A @ i S SG=
fL 2 s N
I\.‘;irdb;::::ﬁ be:ELDar;:eid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Varstedelijki Internationale Vervoerwaarde i e ;
stedenring St had verbindingen (nw. reizigers) Emlui“ahe
Investeringen tussen 1.000 en 2.500 miljoen euro.
S
- IS m o Q&
\ sN ‘oo
I\l::‘l;:;l::llzg be::ﬂ:oanaireid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliiki i Internationale Vervoerwaarde itati .
stedenring ettt verbindingen (nw. reizigers) Exploiltalle
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4 S-Baan Groningen - Zernike

—/
& S o Q@ b &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid ruasterkin=toatnn
Hoogfrequente . Internationale Vervoerwaarde itati
Siedenting § VemedEelukmg ! wrb.m:dl.ngen h aitigacs) Ex ploimme

Investeringen tussen 500 en 1.000 miljoen euro. / 1.000 - 2.500 miljoen euro.
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Leeuwarden / Groningen - Zwolle -
Amersfoort + Lelylijn

Noord-Nederland is gebaat bij een sterke verbinding naar de Randstad. Hiervoor worden

=S Bouwstenen

5 Groningen/Leeuwarden - Randstad, 9 Amersfoort - Harderwijk / Zwolle,
u verkorten reistijd K ) frequentieverhoging
(7 ) Lelylijn 71 | Harderwijk, IC-stop in spits

(8 ) staphorst, nieuw station
< ij
-('i'-\d;-’
Referentie Nadere analyse 1 e
‘ i - imeemaren \in——n;m- - A

s L

I~

P Nadere analyse 3

Nadere analyse 2
S peum i oen .\"""'“w [ L aries

|..—--

‘Experts aan het woord
EFFECT

Internationaal

= Geen bijzonderheden [ aanpassingen
ten opzichte van de referentie (voor
Sallandlijn: zie factsheet Twente -
Amsterdam).

EFFECT
g Goederen

= Bij Lelylijn hogere robuustheid goederen
van/naar Noord-Nederland, door nieuwe
omleidingsroute bij stremming huidige
route (via Zwolle).
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100%

Effect reizigerskilometer

LEEINALLILY

Effect treinkilometers 148%
100%
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Nieuw Helemaal
Knelpuilt Onveranderd upgslost
] ]
Verslechterd Verbeterd

-20'% Onveranderd +20I%
-16% | +IB%
o

o

Langzamer Ambitie
dan vanaag Onveranderd B'ereikt
]
Langzamer sneller
Nieuw Ambitie
Knelpu;lt Onveranderd B.ereikt
1 1
Verslechterd Verbeterd
Veel
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(]
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Veel
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1
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Heel Heel
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5 Groningen/Leeuwarden - Randstad,

\~ / verkorten reistijd
& S = o Q@ W% &

Verbinding Regionale - | g
lididaten bengiEhaarheid Goederenvervoer Robuu.slheld | [nvestenngskosmn
Internationale Vervoerwaarde i Exploitatie |

Hoogfrequente Verstedelijking verbindingen (o e Tars)

stedenring

Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro. *Investering is voor station Assen-Noord. Zonder
Assen-Noord (en zonder station Staphorst) is geen i ing nodig voor frequentieverhoging.
Afhankelijk van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer. | ing voor idsverhoging
tussen Zwolle — Lelystad (PM) draagt bij aan meerdere bouwstenen.

7 Lelylijn
&S o Q Wt &

Verbinding Regionale v | -
landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Rclbuuislheld [nvestenr:\gskosnen
Internationale | Varvosrwaarde Exploitatie

Hoogfrequente Verstedelijking verbindingen ! ( iges)
K nw. reizige

stedenring

Investeringen tussen 5.000 en 10.000 miljoen euro.

8 ) Staphorst, nieuw station

G E o a @ G

I"::::;z::zg be::ﬂ:r:-reid Goederenvervoer Robuustheid | Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliiki i Internationale Vervoerwaarde : ey i
ijking RESE i Exploitatie
verbindingen i (nw. reizigers) P i

stedenring

K EE

Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro. *Niet mogelijk i.c.m. 4X IC Zwolle - Groningen
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9 Amersfoort - Harderwijk / Zwolle,
\“ / frequentieverhoging

& o Q@ b &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid ruasterkin=toatnn
Hoogfrequente e i Internationale Vervoerwaarde itati
Siedenting § VemedEellemg ! wrb.m:dl.ngen h aitigacs) Ex ploiltane

Investeringen tussen 500 en 1.000 miljoen euro. *Alleen mogelijk bij 81C's Utrecht - Amersfoort.
Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
. T7 ) Harderwijk, IC-stop in spits
(¢ W = e 4
@ Lé? g =X m M Q<
| I\;?\r:;zdeil:g bezaeiEL‘;:?I:eid Goedere.rwervoer Rnhul.!stheid In\resmrir:lgskos(en
Hoogfrequente i et Internationale Ve d G |
| atedanring Verstedielukmg Cerhidinger (::ﬁ"j“:i::’rs ‘; Explo:ltatle
I ’ 0
Investeringen tussen 100 en 250 miljoen euro. *Onder voor fe van doorgroei hoogfreq
spoorvervoer.
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Binnen dit g
\rPrJteri-mg van hLI rngmnalL nthu

=8 Bouwstenen

12 Sprinterverbinding Coevorden - Bad
Bentheim/Rheine

\ 13 ) Zwolle - Emmen (Vechtdal), versnelling

1 4 | Nedersaksenlijn (Stadskanaal -
Emmen - Almelo)

-—t i1
(+\j’
Werknetwerk Separate analyse

U T Groningen
Efmmen Stadskanaal

Emmen
- % Emmen
Il Il

|

Emmen Zuid

Dalfsen Ommen .,
Dalfsen Ommen Dalfsen ﬂmmen . -
*, Rheine

—— ", Rheine
i zwolle I_____Ii‘l\nu'.llle /i
Almelo
o \ Almelo  Almelo
@)W Experts aan het woord
EFFECT
Internationaal

= Nieuwe kortgrensoverschrijdende
verbinding Coevorden - Rheine.

EFFECT
g Goederen

= Verbeterde bereikbaarheid
railterminal Veendam (als gevolg van
capaciteitsuitbreiding spoor Zuidbroek-
Veendam).
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Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

AR N

Effect reizigerskilometers.

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit
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Effect treinkilometers

Referentie

Nieuw Helemaal
Ip I o] d opgglcst
0000
(o] lee'(hterd Verh!zterd
o
-2!}% Onveranderd +20:h
(I XX X (XX
Abu 0%

Langzamer Ambitie
dan valndaag Onveranderd B.ereikl
1 1
Langzamer Sneller
T%g
Nieuw Ambitie
et PS Hard it
o000 4
1 1
Verslechterd Verbeterd

Veel
Ont It o] anderd goegkupe:

n
Duurder | Goatﬂmper

Effect reizigerskilometers Veel
Onbeta‘albaar Onveranderd goegkcper
Effect treinkilometers A L
1
Duurder Goecﬂmper
100%
Heel Heel
sIeEht Onveranderd guled
slecht Goed
Heel Heel
SIEEhI Onveranderd gcli.‘d
.; 1 1
Slecht | Goed

-28 -



©

Sprinterverbinding Coevorden - Bad

\121 Bentheim/Rheine
& S = o o Q Y &

Verbinding Regionale

landsdelen bersikbaarheid Goederenvervoer Robuu:stheid [nves{erir:.gskosten
Hoogfrequente s Internationale Vervoerwaarde itati
stedenfing Verstedelijking verbinfiingen i (v raisigata) Explo:llahe

R
EEEE |

Investeringen tot 25 miljoen euro.

.13 | zwolle - Emmen (Vechtdal), versnelling
& S - o Q &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Rabuu_stheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedelijkin, Internationale | Vervoerwaarde i ;
stedenring it verbindingen ; (nw. reizigers) : Explu;nahe

e

Investeringen tussen 25 en 50 miljoen euro.

Nedersaksenlijn (Stadskanaal -

'\14/ Emmen - Almelo)
PP IS B W I CRRT Y

Verbinding Regicnale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedelijki Internationale Vervoerwaarde ey i
stedenring bl | verbindingen ; (nw. reizigers) Exploiltaua

FENEENIES
RRERRREEE

Investeringen tussen 500 en 1.000 miljoen euro.
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Twente - Zwolle / Amersfoort -
Amsterdam

Oost-Nederland is gebaat IJij een sneIIe verbinding met de Randstad. Hiervoor wordt op de verbinding

= Bouwstenen

Amersfoort - Harderwijk/Zwolle, 17 IC Amsterdam - Zwolle - Enschede/Berlijn

\2/ frequentieverhoging \ J (sallandlijn) \ 20, Munster - Zwolle, INT

Zwolle - Deventer, I)ssel-Sprinter en

\ 11 ) Harderwijk, IC-stop in spits (T8 ) Amersfoort - Apeldoorn, RegioSprinter { 2 1) sesieliigls
\ 15 | Zwolle - Almelo, 2e sneltrein { 19 ) Barneveld-Noord, IC-stop

i m
alle

Nadere analyse 2

lehpitad Cestrum
// f s e

.

Almere Centrum

EFFECT
Internationaal

= Omklap via de Sallandlijn zorgt voor
reistijdwinst van 19 minuten voor Intercity
Berlijn (t.0.v. huidig).

=« Doorkoppeling Zwolle - Enschede naar
Minster.

EFFECT
g Goederen

= Goederenverkeer Groningen: bij kwartiersdiensten Amersfoort - Zwolle - Groningen meer
conflicten met reizigersvervoer.

= Goederenverkeer van/naar Bentheim: In GON scenario’s neemt het goederenverkeer
op bestaande route Amersfoort - Deventer - Bad Bentheim sterk af.

= In GON route kopmaken Deventer en IC Berlijn via huidige route is er geen 2 maar
1,5 goederenpad per uur.

= In scenario waarbij reizigers op hoofdcorrior Amsterdam - Twente wordt verlegd

via Zwolle is op bestaande route via Amersfoort meer ruimte voor (incidenteel)

goederenverkeer.
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Referentie

=

Oplossen =

capaciteit- &

knelpunt <
en

Ruimte voor S

. =

extra groei s

A

Sneller

verbinden

kerngebieden

OV-ontsluiting

nieuwbouw
Infra
maatregelen
Ef&cmﬁ 1 &mﬁ&; 100% E%:cm:ﬁ slgl\gmﬂ 110% 108%
Exploitatie L LD
resu"-aat Effect treinkilometers 100% Effect treinkilometers 121% | P119%
100% 100% 100%
In-/uitstappers
(effect)
Robuustheid & & &
flexibiliteit 0/_ C/_

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS = 31-



. e waxfo)}%q
TPV IRV e

“Deze informatie Is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar it de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

€ 650 - 1240 + PM min

Effect reizigerskilometers 108%
“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
@ @ beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”
ffect L t 122%
100%
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Amersfoort - Harderwijk / Zwolle,
frequentieverhoging

&

& 5L o @ Q

Verbinding
landsdelen

Regionale

bereikbaarheid Goederenvervoer

Robuustheid

Internationale

Hoogfrequente
stedenring

Verstedelijking verbindingen

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

1

A NGS

Investeringskesten

Exploitatie

Investeringen tussen 500 en 1.000 miljoen euro. *Alleen mogelijk bij 8IC's Utrecht - Amersfoort.
Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
« 77 ) Harderwijk, IC-stop in spits
2 B = A g 'k &
@ fL A €
l\::‘rdb;:ﬂ:ﬁ be:ngar;:eid Goederenvervoer Rclbuu:stheid [nvesterir:lgskosnen
Hoogfrequente g Internationale Vi o e £
stedenring Versacaljting verbindingen (:xo::i:iagz rs‘; Exnluiltahe
Investeringen tussen 100 en 250 miljoen euro. *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent
spoorvervoer.
15 ) Zwolle - Almelo, 2e sneltrein
~
@ é{: A =X n ¢
I\l::‘rjslzgllzg be:’;g:::tlid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente o : Internationale rd e
stedenring VetstedeRjkig verbindingen ‘{::D:;;:rs Exploiltalle

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS

-33 -

Investeringen tussen 100 en 250 miljoen euro. *1e stap naar volledige Sallandlijn




IC Amsterdam - Zwolle - Enschede/Berlijn

"\171 (Sallandlijn)
& 5L G @ W &

Verbinding Regionale i :
laadsdalen bereiEbaarheid Goedere:nvervner Robuustheid In\resherl{lgskuslen
Hoogfrequente ki Internationale Vervoerwaarde Kati |
Eendinn Verstedelijking vzrbin_dingen § h aitigacs) E:plo:ltatle

- 0
Investeringen tussen 500 en 1.000 miljoen euro *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent
spoorvervoer. g voor snelhei hoging tussen Zwolle — Lelystad (PM) draagt bij aan
meerdere bouwstenen.
T8 | Amersfoort - Apeldoorn, RegioSprinter
@ Lé? G el ¢ @ M Q% &
I\::‘r:;z:::g bezaeiEL‘::il:eid E:‘oedere.nvervoer Robuustheid Invesmri?gskos(en
Hoogfrequente 5 s Internationale Vervoerwaarde G i
stedenring Versted:elukmg verbindingen (nw. reizigers) E*ph_'tat'e
0
Investeringen tussen 25 en 50 miljoen euro. *Vervoercapaciteit IC Amersfoort - Apeldoorn - Deventer
is een aandachtspunt. Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
I\:::I’sﬂ:ll:g hef;ELoa:arl:eid Goedere:'\vemer Robuustheid Invesberir.lgskusten
Hoogfrequente o i Internationale Vi d e i
S Verste:!eiuk:ng ‘arbindingen (::“:"‘_‘:i::‘l'_s‘; Explc:ltatle

Investeringen tussen 25 en 50 miljoen euro. / 50 - 100 miljoen euro.
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2

& 5w

Verbinding

Munster - Zwolle,

aﬂﬂmtcg

landsdelen

Heoogfrequente

stedenring VeI'StEd:eh]kmg

bereikbaarheid

Internationale
verbindingen

Investeringen tot 25 miljoen euro.

\21/ versnelling IC

& & e

Verbinding

rvoer

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

Robuustheid

A

&s

Investeringskosten

Exploitatie

Zwolle - Deventer, IJssel-Sprinter en

sﬂﬂmf@

landsdelen
Hoogfrequente

snede_n(ing

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS

Verstedelijking

bereikbaarheid

Internationale
verbindingen

- 35 -

VOEr

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

Robuustheid

Investeringen tussen 250 en 500 milfoen euro. *Noodzakelijk in geval van IC via Twentekanaal

A

&s

Investeringskosten

Exploitatie



bied wordt een nieuwe ICG-verbinding Arnhem - Enschede
mee kan liften met een andere routering van Goederen via Oost-Nederland. Daar-

Winterswijk en Apeldoorn wordt het doorkoppelen van Sprinters onderzocht,
reistijdverkorting leidt.

=S Bouwstenen

Iwolle - Deventer, IJssel-Sprinter en

@ versnelling IC
(22) 1 Amhem - Enschede

23 Doorkoppeling Apeldoorn - Zutphen -
Winterswijk

~h 1§
s
| Werknetwerk

1|l Zwolle

_____ j.w"he =

|/ Iwolle

’\ Deventer ".-.-__ Deventer
Apeldoorn ¥ N /.ﬁ\
P a Hengelo (. ',/ “PE"%W“' Hetgelod ;‘/
_Enschede 2 _Enschede
7 7
& &
~yvi Lutphen b . v Lutphen

Winterswijk  Winterswijk

EFFECT

)W txperts aan het woord
lncel e ' Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
oprichte van de referentie.

Goederen
= Relatie met GON via Twentekanaallijn, via
kopmaken Deventer of via N18.
= Bij de Intercity-verbinding tussen
Arnhem en Enschede wordt GON via

Twentekanaallijn / kopmaken Deventer
verondersteld.

Kanttekening bif de toetsing van bouwstenen In Dost-Nederiand is dat concrete in de analyse terwill de

ook in Gost: zZeer relevant is.

ljkingsopg
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j °
(-]
o

Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter
K

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting

nieuwbouw M

Infra
maatregelen

RAAME o RN
Exploitatie Jauss nas ay Jasaalnas )
ésu.“aa‘ Effect kilometer 100% Effect treinkilometerss
100% 100%

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit
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'\21/ versnelling IC

& L w -

Zwolle - Deventer, IJssel-Sprinter en

{ S g i

Q

A NGS

Verbinding Regionale 1 :
ledsdaten bereikbaarhaid Goederenvervoer Robuu.stheld [nvestenr:lgskosnen
Hoogfrequente e Internationale Vervoerwaarde itati
stedenfing Verstedelijking verbindingen (B re|z|gers) Explo:llahe

PH ’} ( .
Investeringen tussen 250 en 500 miljoen euro. *Noodzakelifk in geval van IC via Twentekanaal
@ )? = A @ oW Qb &
:;i?;::::ﬁ be:grar::eid Goederenvervoer Rclbuu:slheid [nvesterir:\gskosnen
Hoogfrequente ks Internationale Vi o £
taduriris Verstedelijking Becbiibaes (::io:ari\:i;z;rs? Explnlkalle

s

in vestenngen russen 250 en 500 miljoen euro. / 500 - 1.000 m:ﬁuen euro. *Bouwsteen zorgt voor
Zwolle-D {sphtsem en). Infm Zutphen-t la niet
meegerekend Onder voorwaarde van all goeder g via Twemekanaa.'!un

[ vervoer

23 Doorkoppeling Apeldoorn - Zutphen -
==/ Winterswijk

& 5 o i

Mt Q b &

oo
I\l::‘rjslzgllzg be:’;g:::tlid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliiki i Internationale Vervoerwaarde itati .
stedenring ettt verbindingen (nw. reizigers) Exploiltalle
B : 0
Investeringen tussen 25 en 50 miljoen euro.
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Sprinters stadsregio Arnhem -
Nijmegen

0m de bereikbaarheid van de Achterhoek te vergroten, wordt productdifferentiatie en fre-
i€ efhc:gmr_:j [US';PH ArnhLm en Dcmlmchern Wmterswu On{JPrEUEh[ Dadrndas wordt

f@%

@ RegioExpress Achterhoek
25- Doorkoppeling Sprinters Arnhem -
\ ) Nijmegen

QJ IC’s door naar Heyendaal

i
«+:s~"'II!1:!:!!I:!I]!:!i’lllllllll\

Referentie _ Winterswik
/./' I Tevenaar Doetinchem )

Arnhem Centraal © |
I

e

“EEHHH!!!!EIIIL : Wik |
,/l,

Levenaar Doetinchem

Arnhem l:enlraal ._=‘F

N h

f Tiel
wu:hen
Nadere analyse 2 i

Arnhem Centraal -"/ I'I _mm Tmmmm /
_:...,_,f\_mI 7 Nijmegen 7
fa l\'l]dleny/j
@)W Experts aan het woord
EFFECT
Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
oprichte van de referentie.

B Goc
Goederen

= Relatie met GON via Twentekanaallijn, via
kopmaken Deventer of via N18.

* Bij productdifferentiatie Doetinchem -

Arnhem wordt GON via Twentekanaallijn /
kopmaken Deventer verondersteld.

Kan!'l'ekemng bij de toetsing van bouwstenen in Oost-Nederland Is dat concrete in de analyse terwill de

ook in Gost: zZeer relevant is.

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS -39 -



Referentie

=,

Oplossen =

capaciteit- &

knelpunt <
en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller sompeck
verbinden o
kerngebieden
Nijmegen

Infra
maatregelen

OV-ontsluiting
nieuwbouw

fo:cmjﬁslﬁmétg; 100%, Eﬁ:cmﬁrsg?‘mﬁ& [ﬁ:cM:* #}5 ‘:k' 108%
Exploitatie  opoon, Amnom ammn
resu,taat Effect treinkilometers 100% Effect treinkilometers: Effect treinkilometers 122%
00% 100% 100%

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit
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24 RegioExpress Achterhoek
—

& S o Q@ W% &

Verbinding Regionale 1 5
ledsdaten bereiEhaarheid Goederenvervoer Robuu.slheld [nvestenngskosmn

Hoogfrequente o i Internationale Vervoerwaarde i itati
stedenfing Verstedelijking ; verbindingen i (v Suibigasa) g Explo:llahe

Investeringen tussen 100 en 250 miljoen euro. Investering voor vrije kruising Velperbroek
aansluiting draagt bij aan meerdere bouwstenen.

25 Doorkoppeling Sprinters Arnhem -
==/ Nijmegen
&L o Q@ W% &

Verbinding Regionale
landsdelen bereikbaarheid

Hoogfrequente Verstedelijkin ; Internationale i Vervoerwaarde itati
stedenring Hrl] i verbindingen ; (nw. reizigers) : Explu;nahe

Goederenvervoer Robuustheid Investeringskesten

Investeringen tussen 25 en 50 miljoen euro. *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent
spoorvervoer.

\ 26 IC's door naar Heyendaal
@ ‘£{3 g e «2@» M Q b &

I\::‘r‘?;::'lzg be::ﬂ:r:-reid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliiki Internationale Vervoerwaarde : ey i
stedanring ‘erstedelijking i verbindingen i el i Exploiltalle
Al - 0

Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro. *Bijdrage aan busknelpunt
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Valleilijn

srichtingen voor de Valleilijn zijn ter versterking van de regionale centra en
Er wordt een frequentieverhoging onderzocht tuss en kEde

richting Arnhem. Teve

anvul fun
1g Apeldoorn ond

s IC-stop als Sprinter-stop.
(=8 Bouwstenen

\ 18 i' Amersfoort - Apeldoorn, RegioSprinter

ocht, zowel ¢

@ Sneltrein Amersfoort - Ede - Arnhem
79 ) Bameveld Noord, Ic-stop

@ Frequentieverhoging Barneveld - Ede
b i

= m

Amersfoort <
Amersfoort .

N

Apeldoorn
BN

Barneveld Tuid
L Ede-Wageningen

Apeldoorn
N T—

| Ede-Wageningen

. \4
B S l
B . | g
_ ‘\:J e Eaiia] 1 \:“?rAmhem. Centraal
@ Nadere analyse 1Y
Amersfoort/-\ ¥ ‘:-(\boa\ y Amersfoort Q\ .-_-Qg) i Apeldoorn v
\\\\_ —samewld Nomd_._._ : h Y ! s
“\_=l_ @ > '::Lnr:wld
il Barneveld Centrum
8
it de Waserdnoan :Ede-Wageningen
: N T T T Y ..‘. “
\%\ & |
d '\.\\“ |
\\‘“Amhem Centraal ~~ Amhem Centraal
@)W Experts aan het woord
EFFECT
Internationaal

= In de onderzoeksrichting IC-stop

Barneveld-Noord wordt geen stop voor de
IC Berlijn verondersteld.

EFFECT
]

Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.
Kanttekening bif de toetsing van bouwstenen In Dost-Nederiand is dat concrete in de analyse
lijkingsopgave ook in Dast: Zeer relevant is.
Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS
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Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit

Referentie

o o o o o o
o o o ©
Amersfoort
(e,
(e,
Effect reizigerskilometers. 100% Effect reizigerskilometers Effect reizigerskilometers

Effect treinkilometers

—
=3
2
&

Effect treinkilometers Effect treinkilometers

100%

—
=]
S
=

100%

50.400 7.000 - 2.250 -1.600

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS -43 -



%
o

o

®-7%

[

: M

Effect reizigerskilometers

100%
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18 Amersfoort - Apeldoorn, RegioSprinter

%)’@?E@ (A G W Qb G

Verbindi i -

|:nrd:‘;el|:?| be:ﬂ:nar:::eid Goederenvervoer Robuu.stheld [nvesterir.lgskosten
Hoogfrequente Internationale Vervoerwaarde i itati
stedenring N A ; verbindingen s ! Exploitatie

0
Investeringen tussen 25 en 50 miljoen euro. *Vervoercapaciteit IC Amersfoort - Apeldoorn - Deventer
is een aandachtspunt. Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
.19 ) Barneveld-Noord, IC-stop
& K B o Q4 &
l‘;i’:;::::ﬁ be:ngar;:eid Goederenvervoer Rclbuu:stheid [nvesterir:lgskosnen
Hoogfrequente ik i Internationale | Vervoerwaarde g
stedenring Verstecelikiig verbindingen i (nw. reizigers) : Explultalle

o

Investeringen tussen 25 en 50 miljoen euro. / 50 - 100 miljoen euro.

28 Sneltrein Amersfoort - Ede - Arnhem
—/
& K o B o Q@ 4 &

.":,?;3:123 bert‘:gﬂ,:—reid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoopequsnoe Verstedelijki Internationale Vervoerwaarde o i
stedenring 'erstedelijking i verbindingen riatd remg!rs) Explo:ltalle

T

Investeringen tussen 100 en 250 miljoen euro. / 250 - 500 miljoen euro. Onder voorwaarde van
doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
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@ Frequentieverhoging Barneveld - Ede
L SP = B @ 4 G

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid ruasterkin=toatnn
Hoogfrequente . Internationale Vervoerwaarde itati
Siedenting § VemedEelukmg ! wrb.m:dl.ngen h aitigacs) Exploiltane

RN
NN

Investeringen tot 25 miljoen euro.
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aan een hoogfrequent aanbod binnen een brede ring.

=S Bouwstenen

@ Hoogfrequente IC Utrecht - Amersfoort

o Versnellen Utrecht - Baarn door
QJ verleggen kruising”

A Werknetwerk

Amersfoort Amersfoort
= Uit de logistieke uitwerking is gebleken dat de rijtijdwinst als gevolg van het
verleggen van de kruising van Soest naar Soest-Zuid niet geincasseerd kan worden.
Daarom is deze bouwsteen niet in een netwerk opgenomen.”
@)W Experts aan het woord
EFFECT
Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
oprichte van de referentie.

g_ EFFECT
Goederen

= Eris geen ruimte voor goederen
i.c.m. reizigers. In alle TBOV analyses
is uitgangspunt dat goederentreinen
via andere routes naar Noord en Oost

Nederland/Bentheim rijden (GON
routering).
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Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit
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&
4

i . lentira
Varthorst
Ameribeon Lomtree
Leidsche: USH | Woprew eesd.
=@ 5 W
Effect reizigerskilometers 100 Effect reizigerskilometers
Effect treinkilometer 100% Effect treinkil i
100% 100%
50.400 i 7.000
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Hoogfrequente IC Utrecht - Amersfoort

& 5L o @ Q

Verbinding
landsdelen

Hoogfrequente
stedenring

Regionale
bereikbaarheid

Verstedelijking

Internationale
verbindingen

Goederenvervoer

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

Robuustheid

i

Geen investeringen. *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.

Versnellen Utrecht - Baarn door
verleggen kruising”

39

& S @ o Q

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Rabuu_stheid
Hoogfrequente Verstedelijking Lpsiatondie Vervoerwaarde
stedenring verbindingen

{nw. reizigers)

Geen investeringen. *Versnellen Utrecht - Baarn met verlegging van kruising naar Soest-Zuid bleek
logistiek niet inpasbaar. Rijtijd is gelijk aan referentie, dat is enkele minuten korter dan vandaag.
Door vergelijk met referentie effect neutraal.
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Utrecht - Almere

Het doel is de bereikbaarheid tussen de economische kerngebieden Almere en Utrecht en de
tussenliggende regionale kernen te versterken. Dit wordt gedaan door de verbinding te versnellen
door kleinere stations over te slaan. Een andere invulling is het verhogen van de frequentie tot
4x/uur. Om ¢ onale bereikbaarhei erstap van auto naar OV te bevorderen wordt on-
derzocht wat het effect is van het verplaatsen van station Hollandsche Rading naar Maartensdijk.

=S Bouwstenen

Andere invulling Utrecht - Almere

‘31 ) Snelle Sprinter Utrecht - Almere ‘34] (HOV Almere - Hilversum - USP)*

3 2 Station Maartensdijk, i.p.v.
Hollandsche Rading = De HOV-verbinding is niet opgenomen in de
vervoer- en infraprognoses.

‘33 ) Utrecht - Almere, extra sneltrein

b ij
=

Werknetwerk Nadere analyse 1 Nadere analyse 2

Aliniere Centitim aliere Contiuim Almere Centrum Almere Centrum
e, ’\7’
g r '\\ \\\
N (\\_. X N

AN
S S 7
\ Almere Poort
éarden-sussum éﬂalden-Bussum
N N\

Hollandsche Rading v @ Maartensdijk

b
o

~
4
Srre—OT

)W txperts aan het woord
EFFECT

Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
oprichte van de referentie.

= Gocd
Goederen

= Extra treinen tussen Almere en Utrecht
kunnen niet rijden bovenop de bestaande
treindienst. Om dit wel mogelijk te maken
is of extra infrastructuur noodzakelijk
tussen Weesp en Hilversum, of dienen de
goederentreinen via een alternatieve route
te rijden (GON).
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Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit

Referentie

Effect reizigerskilometers.

Effect treinkilometers
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AR b b

Effect reizigerskilometers Effect reizigerskilometers

Effect treinkilomet Effect treinkilometers
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Effect reizigerskilometers

100%
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. 31 Snelle Sprinter Utrecht - Almere
& S = o o Q Y &

Verbinding Regionale 1 :
ledsdaten Bar bt Goederenvervoer Robuu.stheld [nvestenr:lgskosnen

Hoogfrequente e i Internationale Vervoerwaarde i itati
stedenfing Verstedelijking ; verbindingen i (v raisigata) Explo:llahe

0
Geen investeringen. *Rijtijd Sprinter is vergelijkbaar met referentie, maar wel 5-6 minuten sneller
dan huidig. Door vergelijking met referentie effect neutraal.
3 Station Maartensdijk, i.p.v.
4=} Hollandsche Rading
N ___
@é@%»@\ﬂ@MQ Sk SNG-
l\::‘rdb;:ﬂ:ﬁ be:ngar;:eid Goederenvervoer Rclbuuistheid [nvesterir:lgskosnen
Hoogf e Internationale i e ;
et Verstedelijking 5 Cetiraraan | \{:T‘::;"’gﬁf : Exploitatie 5

m

Investeringen tot 25 miljoen euro.

. Utrecht - Almere, extra sneltrein
33
PP IS B W I CRRT Y

Verbinding Regicnale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliiki Internationale Vervoerwaarde : ey i
stedanring ‘erstedelijking i verbindingen i el i Exploiltalle
=5 0
Investeringen tussen 100 en 250 miljoen euro. *Onder voor de alternatieve g ing
en aanvullende investeringen Amsterdam - Almere
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Utrecht - Arnhem - Nijmegen /
Keulen (e.v.)

Op deze corridor komen veel doelen en wensen samen op het gebied internationaal, nationaal
en regionaal vervoer. Het vormt de sterke hoogwaardige as richting Duitsland. Tegelijkertijd
worden er capaciteitsknelpunten voorzien in het binnenlandse Intercity-product. Daarnaast
zijn er wensen om capaciteitsknelpunten in het BTM-netwerk te reduceren door ingrepen op
het spoornetwerk (Koningsweq), de regionale centra/netwerken te versterken en ruimte voor
groei te bieden (frequentieverhoging Sprinters).

Bouwstenen

Utrecht - Arnhem hoogfrequent en Utrecht - Arnhem met geintegreerde ICE en

\2 6}' . dootfeagtievendas 7 IC-stop Koningsweg (v160) \40} SPR-station Koningsweg (v160)

Utrecht - Arnhem met IC+ en IC-stop Breukelen - Utrecht - Driebergen-Zeist,

\Esj Koningsweg (v160) ’é/ hoogfrequente Sprinter

\ 36 J HST Oost met IC+ en IC-stop Koningsweg (v200) \ 29, Station Veenendaal-Zuid

| werknetwerk

R
§ ;\.é '0§
= «x fi; Ede-Wageningen 6\ : — & #@9 *J&:\}& Ede-Wageningen 6\
Utrecht < gkf l 7 Utrecht 2 Cl o é\\@a
{eatraal ___ ————————————— \ ‘§<‘ Centraal = \ vb@?
N Ieﬂnam ) N . | Tevenaar
U‘zrnendaal(anllum __._‘_::. mﬂ‘;,:‘;:“}} Veenendaal tznuum\l X =
| Rhenen Elst ,"lil Emmeﬂ;l.n::;::._ &/ | Rhenen Elst ,I “i Emmeﬂ(ﬁ::%.
Nijmegen # Nijmegen Nijmegen
x daal
Nadere analyse 1 R Bestaande studie 1
s v
- : &
Utrecht Utrecht
Centraal s

Veenendaal Centrum

==\7_ = =

Knllngmeq 6 | I Ty
‘b Ahnen = |“||IE“““‘"":'rl Rhenen Bist v ““ [mmeri(ﬁ‘ 0.
Nijmegen |_|_| Nijmegen L3 Nijmegen 3
| Heyendaal \z_ql
Bestaande studie 2
& F
“,e?'e @é‘i‘& Ede-Wageningen
* Utrecht < ol

Centraal 7= N\

= ten, ‘.‘.‘\ ; Iereml
Veenendaal Centrum  *_

Rhenen gt |“|| E;.n:z;kﬁ i

EFFECT
Internationaal

» Verschillende bouwstenen voor de
langeafstandsverbindingen richting Duitsland. 160
kmy/u tussen Utrecht en Arnhem levert 4 minuten
reistijdwinst op, 200 km/u 7 minuten (t.o.v. 140
kmyu).

= Bij integratie van binnenlandse en internationale
treindienst is gedurende een deel van de dag
materieel noodzakelijk met hoge capaciteit en
korte halteertijd. Er is op het moment geen
hogesnelheidsmaterieel (v300 noodzakelijk voor
HSL tussen Keulen en Frankfurt) bekend die aan
deze specificaties voldoet. Concreet betekent
dit dat alleen tijdens de daluren een snelle
rechtstreekse verbinding met Frankfurt geboden
kan worden, en tijdens de overige uren tot
maximaal Keulen.

EFFECT
g Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.

Kanttekening bif de toetsing van bouwstenen in Oost-Nederland is dat concrete ontwikkellocaties in de analyse ontbreken, terwiff de
verstedelifkingsopgave ook in Oast d zeer relevant is.
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Referentie

Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter
(o]
(o]

J

o

-]

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

o
Infra \
maatregelen

fo:cmjﬁslﬁmétg; 100%, H&cmgérslﬁmﬁg; Ef&c&?’l{ﬁs&mﬁ— @
Exploitatie Aonoon LELLCIES DI
resu’taat Effect treinkilometers 100% Effect treinkilometers Effect 1rennk|lomemr5——@
100% 100% 0%

(J0-0—0 O
13100 7950 -4.050

11.200 %600

In-/uitstappers
(effect)

: o = o ———
Robuustheid & N A—
h PN | o—\

flexibiliteit
g g
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3

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar it de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie Is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”
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“Deze informatie s niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie s niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar vit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie s niet (op dezelf

Nieuw Helemaal
Knelpunt Onveranderd upgslost

] ]
Verslechterd Verbeterd

Langzamer Ambitie
dan vandaag Onveranderd B'ereikt
! )
Langzamer Sneller
Nieuw Ambitie
Knelpu;lt Onveranderd Blereikl
1 1
Verslechterd Verbeterd
Veel
Dnbeta.albaal Onveranderd goe«likoper
1
Duurder Goedl:oper
Veel
Dnbeia'albaal 0 derd il I per
1
Duurder Gned'mper
Heel Heel
d
902
o 1
Slecht Goed
Heel Heel
sle.chl Onveranderd gu'ed
1 1
Slecht Goed



. 26, IC’s door naar Heyendaal
N~

& B f o @ &

Verbinding Regionale g :
landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Rohuu_stheld [nvestenr.lgskosnen

Hoogfrequente i Internationale Vervoerwaarde itati
stedenring Versled.elljkmg £ verbindingen i (nw. reizigers) Eka’:“am

= 0
Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro. *Bijdrage aan busknelpunt
35 Utrecht - Arnhem met IC+ en IC-stop
==’/ Koningsweg (v160)
N~ __
& S o Q@ 4t &
I\::‘rdb;::ilzﬁ “:EL‘::‘:LTEW Goederenvervoer Rabuuislheid [nvesterir:\gskosnen
Hoogf e Internationale i e ;
‘::zdr::::; Verstedelijking :er;?nadi:;:n \(":;‘-i“reeri:‘i;a;r:‘; i Expln:ukahe
Investeringen tussen 5.000 en 10.000 miljoen euro. *| ing nu zeer grof g 1. 3IC stops erg
kosti hogend. \ fe studie loopt nu. Investeringen voor viersporigheid tussen Utrecht —
Arnhem dragen bij aan met meer IC’s Utrecht — Amsterdam.
.36 HST Oost met IC+ en IC-stop Koningsweg (v200)
X i ' IS
&7 K = o @
I\:‘rjslzgllzg be::gi:l:naireid Goederenvervoer Robuustheid [nvesberir.\gsknsben
ofme  veseseeg | USTwe  ewswse | oo

Investeringen tussen 5.000 en 10.000 miljoen euro. *Onder voorwaarde capaciteitsmaatregelen
ZWASH-corridor. Investeringen voor viersporigheid tussen Utrecht — Arnhemn dragen bij aan
bouwstenen met meer IC’'s Utrecht — Amsterdam.
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Utrecht - Arnhem hoogfrequent en
IC-stop Koningsweg (v160)

& o Q@ &

Verbinding Regionale

&

laadsdalen barelihaarhaid Goedere:nvervner Robuustheid In\resheri{lgskoslen
Hoogfrequente . Internationale Vervoerwaarde itati
| stedenring Verstedelijking ! “rb.m:d..ngen h aitigacs) E:plo:ltatle
2| 0

Investeringen tussen 5.000 en 10.000 miljoen euro. *Onder voorwaarde capaciteitsmaatregelen
ZWASH-corridor. Investeringen voor viersporigheid tussen Utrecht — Amhem dragen bij aan
bouwstenen met meer IC’s Utrecht — Amsterdam.

38 Breukelen - Utrecht - Driebergen-Zeist,
%/ hoogfrequente Sprinter

&G K B = o Q@ et &

Verbinding Regionale v ks
landsdelen beraikbaarheid E:‘oedere:rwervoer Robuustheid In\resten?gskos(en
Hoogfrequente 5 Verstedeliikin Internationale Vervoerwaarde G i
| stedenring ittt i verbindingen (nw. reizigers) Exph.ltatle

Investeringen tot 25 miljoen euro. *Onder voorwaarde 4-sporigheid Ut-De Haar

39 Station Veenendaal-Zuid
U

PP IS I W S CRR W

Verbinding Regionale

land=delen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstadelitki Internationale Vervoerwaarde e :
| Stedanes erste ; ijking verbindingen (nw. reizigers) Explc:ltatle

Investeringen tot 25 miljoen euro.
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Utrecht - Arnhem met geintegreerde ICE en

‘\4_0)” SPR-station Koningsweg (v160)

Verbinding

landsdelen bereikbaarheid ! r fohuusthekc Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliki Internationale Varvoerwaarde o
sbede_nring | rsi Ee ijking verbin::lingerl i RS i Explo.ltatle

| I I I
HEEEEE R

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 miljoen euro. *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent
spoorvervoer. | ingen voor viersporigheid tussen Utrecht — Arnhem dragen bij aan
bouwstenen met meer IC’s Utrecht — Amsterdam.
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combineerd met het versnellen van de verbinding richting de landsdelen. Daarnaast wordt
ht naar het vergroten van de capaciteit. Richting Den Helder wordt een frequentieverhoging
i en HOV-netwerk q or de
ok ruimte biedt voor aanvullende groei. Er
wordt ook gekeken hoe de regio Noord-Holland n eter met Schiphol verbonden kan worden.

{8\ Bouwstenen

‘4 1 ) Productdifferentiatie Amsterdam - Alkmaar

(42 Frequentieverhoging Den Helder

(43 Frequentieverhoging Sprinter Purmerend

~h 1§
s
Werknetwerk

Den Helder Den Helder |

o Schagen b
$
0"»‘@
(rr \//,9' enkhuizen Enkhuizen
Alkmaar o Hoom
|
= K{_\L ket I stevdom - Eekbusoen

Castricum - N

@)W Experts aan het woord
EFFECT

Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
oprichte van de referentie.

EFFECT
g Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS - 60 -



Referentie

Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

4

.

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Eﬂecl remgerskalnmeters EﬂecMﬁgerskllomelers
Exploitatie Vasaslans oy
resu.“aa‘ ‘1 ect "' leter 100% Effect treinkilometers

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit N
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%)

Productdifferentiatie Amsterdam - Alkmaar

& S = o Q@ W% &

Verbinding
landsdelen

1

Hoogfrequente
stedenring

Regionale
bereikbaarheid

Internationale
wverbindingen

1]

Verstedelijking

Goederenvervoer

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

2

|1

Geen investeringen. *Onder voorwaarde capaciteitsmaatregelen ZWASH-corridor

. Frequentieverhoging Den Helder

Robuustheid

& S @ o Q

Verbinding
landsdelen

H

Hoogfrequente
stedenring

Regionale
bereikbaarheid

Internationale
wverbindingen

EN

Verstedelijking

Goederenvervoer

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

W

Robuustheid

Investeringskosten

Exploitatie

b &

Investeringskosten

Exploitatie

H

Geen investeringen.

&

& &

Verbinding
landsdelen

Hoogfrequente
stedenring
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Frequentieverhoging Sprinter Purmerend

A=l A @ W Q
s N
Regionale i
il Goederenvervoer R"b““:s':he'd
Internationale Vervoerwaarde

Verstedelijking Rartindk qen

{nw. reizigers)
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Investeringen tot 25 miljoen euro. *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.

oA WG"

Investeringskosten

Exploitatie
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Den Haag - Leiden - Haarlem /
Schiphol

f@%

{ . Frequentieverhoging Amsterdam - Haarlem —_—
\44} - Leiden ‘48 ) IC+ Den Haag Schiphol / Amsterdam

(45 ) s-Baan Haarlem - weesp

47 Frequentieverhoging IC Schiphol - Leiden -
Den Haag

b i
=

Uitgeest . 5

Uitgeest Ultgeest R

Beverwijk 1
I- ~ X Baartem - Al

Amsterdam Shoterdijk

Amsterdam
Centraal
Centraal
Centraal

Beverwijk

<o Amsterdam Sloterdijk
) Amsterdam

 — T

oo Amsterdam Sloterdijk

) Amsterdam

Haarlem

d aanlee | 3".".:%;:( =
Heemstede-Aerdenhout ////— e _ .J=

Zandvoort aan Zee o

/77 Haarlem
Heemstede-Aerdenhout 4 il

i Amsterdam Amsterdam Lelylaan - @
schiphol Airport Amstel Schlphol Airport
[‘ | ~ 1 @l
| | { //// . I
Z |
Am st|e|rdam L ;\_J J._l
Zuid Amsterdam Amsterdam

Zuid Zuid

=)

S \&
&
Q’-é\
Den Raag Centraal
\\@w
4

&
&

(. o,

Experts aan het woord

©

EFFECT
Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
oprichte van de referentie.

Goederen
= Er wordt uitgegaan van 1 goederenpad
tussen Haarlem en Amsterdam. In alle
netwerkvarianten betekent dit dat
indien deze goederentrein rijdt, het

reizigersproduct aangepast zal worden
(vervallen van 1 Sprinter/uur).
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Referentie

Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

iy o ik A R

Effect reizigerskilometers Effect reizigerskilometers

LEIDICII

Effect treinkilometers

LEIDICEI

Effect treinkilometers

Exploitatie
resultaat

-4.000 -5.950 1750 -15.000

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid & o——©° o—©°
flexibiliteit y
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44 Frequentieverhoging Amsterdam - Haarlem

'U-Leiden
& K w  @ o Q&

Verbinding Regienale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Rabuu_stheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstadaliiki | Internationale Vericarwaarde o i
stedenring Gt | verbindingen (nw. reizigers) Exploitatie

J PH } 5
Geen investeringen. *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
& K B o o Q4 &
Verbindi i =
|:nrd;:el|:ﬁ bexgll:na:‘:l:eid Goederenvervoer Robuu_slheld Investeringskosten
Hoogfrequente . } Internationale Vervoerwaarde ;
stadenring Verstedelijking H verbindingen i FaiteE e i Explnlkalle

{4

Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro. *HOV alternatief Utrecht Almere niet begroot.
Oostelijk deel positief voor exploitatie, westelijk deel behoeft optimalisatie. Onder voorwaarde van
doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.

47 Frequentieverhoging IC Schiphol - Leiden -
\"4J Den Haag

VP IS B W I CRRT Y

Verbinding Regicnale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuu.stheid Investeringskosten
Hoogfrequente e Internationale Vervoerwaarde i i,
stede_nr'mg Verstedelijking i verbindingen (o relzmem) Explgntaue

Geen investeringen. *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
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IC+ Den Haag - Schiphol / Amsterdam

48
HE e &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarhsid Goedere:nvenmer Robuustheid Invesmriﬂgskmggn
Hoogfrequente ; i i Internationale Vervoerwaarde s
Stedsnting Verstedielukmg verbindingen (e ralsigase Explo:ltatle

Investeringen tussen 500 en 1.000 miljoen euro. *Onder voorwaarde capaciteitsmaatregelen
ZWASH-corridor.
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ssen Amsterdam en Schiphol komen wensen samen op alle schaalnivea

ffequpntles voor |nternat|ona|L en nanonale Intercity’s moge
1 .1|P en Iuk g ( schillende huuwste I'I(TPII{ ht E-{
-[ dn mogelijk
of nu_)l_nln.en._I.mn._u.|e_.; en versterking van OV in ,tedr‘lu 0

=8 Bouwstenen

\ Doortrek N/Z-lijn Hoofddorp + sluiten kleine

\‘93} fing (51 Airportsprinter Westtak 16x

. 49b | sluiten kleine ring

\ 50] Doortrek N/Z-lijn Hoofddorp

< ij
{+‘j‘
Referentie AP ' Werknetwerk P
Zaandam || | Amsterdam Centraal Zaandam SAALL ’J'\Arnsterdarn Centraal
Jijcas: a— ||
I ==
T / nmst rdam Sloterdijk
- Amstgrdam Sloterdijk
Amsterdam Lely{aanlll l Amsterdam Lelylaan "II
Schiphol Airport | Sd“Ph"' Airport \493)
=} / =
: L | |
f | | | Amsterdam "s#/ | Amsterdam
P l | {Zuid Zuid
> PP S )
Nadere analyse 2 ) Nadere analyse 3 \QUSSESITITINY
wff#; 1
Jaandam Shdbab Fdi msterdam Centraal (,— [ Amsterdam Centraal
1 ¥
3 & 1k
g |
bttt nrnst rdam slmerduk ; ._‘
Amsterdam Lelylaan “ | S:Ah.'ph:: 2 sty didam sloterdijk
Schiphol .ﬂulport L “““”""'fﬂ'-.__,
// Amsterdam A “—| Amsterdam
4 Zuid Zuid

| 50, |

Experts aan het woord
EFFECT

Internationaal

= Voor een stop op Schiphol van de Eurostar
zijn additionele (douane)maatregelen
benodigd (geldt ook in de referentie).

EFFECT
g Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.
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en
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Sneller
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nieuwbouw

Infra
maatregelen

.-"[-"f—-..__‘__.-

Effect reizigerskilometers. Effect reizigerskilometers

LELLICII

e e
Effect treinkilometers:

Exploitatie
resultaat

Effect treinkilometers:

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit
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492 Doortrek N/Z-lijn Hoofddorp + sluiten kleine
\\ "/ Iing
& K B o o Q4 &

Verbinding Regionale

landsdelen Baraikbaartiaid Goederenvervoer Robuu:stheld [nvesterir:lgskosnen
Hoogfrequente o Internationale H Vervoerwaarde e b
stedenring Verstedelijking verbindingen (o FagarE ! Explr::ltahe

Investeringen tussen 2.500 en 5.000 miljoen euro. *Nodig voor hogere IC frequenties in

Schipholtunnel. Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer (om voordelen

spoornetwerk te incasseren).

=l € gy A SG=
2 (=
@ aﬁ@ % PN L ki) @ €
I\‘;?;::iI:ﬁ be;R;ELZTr:eid Goederenvervoer Rclbuu.slheid | [nvesberir.\gsknsben
Hoogfrequente e Internationale Vervoerwaarde ey

stedenring Verstedelijking verbindingen i Pl i, i Expll::lkalle

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 miljoen euro.

50 Doortrek N/Z-lijn Hoofddorp
.

PP IR N T IR Y

I\::::;::E?‘ bei?gg‘:ar;arl:eid Goederenvervoer Rclbuu.stheid | [nvgsbe.—ir..gsknsten
Hoogfrequente Verstedeliiki i Internationale i Vervoerwaarde Ry
stedenring Stetedellibing ; verbindingen (nw. reizigers) i Em"’i'tahe

Investeringen tussen 1.000 en 2.500/2.500 - 5.000 miljoen euro. *Nodig voor hogere IC frequenties in
Schipholtunnel. Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer {om voordelen
spoornetwerk te incasseren).
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_ 51 ) AirportSprinter Westtak 16x
& 5w o Q 4t &

Verbinding Regicnale

landsdelen baralkbuartaid Gnedere.nver\mer Robul.!stheid Investeringskosten
Hoogfrequente L ! Internationale Vervoerwaarde o :
stedenring Versted.eluklng verh'rn.dingen ety E:pll::ltatle
il 0

Investeringen tussen 2.500 en 5.000 miljoen euro. *Nodig voor hogere IC frequenties in
Schipholtunnel. Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer (om voordelen

werk te inc

]
' e
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Tussen Amsterdam (Centraal en Zuid) en Almere komen meerdere doelen samen: versnellen van verbin-

ding Randstad met de landsdelen, versterken van de hoogfrequente stedenring en het verbeteren van
het regionale systeem. De bouwstenen bieden allen een hogere frequentie en capaciteit aan, om zo ver-
wachte capaciteitsknelpunten op te lossen. Daarnaast worden ook bouwstenen onderzocht die bijdragen
aan ruimte voor groei (extra verstedelijking in Almere) en/of het stedelijk OV-netwerk versterken.

= Bouwstenen

45 ) S-Baan Haarlem - Weesp (16x)

| S-Baan Haarlemn - Weesp (12x ljmeerlijn
46) (12x) 7))

Frequentieverhoging en corridor rijden OV

\52) SAAL/Amersfoort - Amsterdam

- "'I[!I:::!II:!!I!:!:IIIIIIIII‘\
( Almere Centrum

Referentie Amsterdam

Centraal

Amsterdam 4
Tuid 7ol !” Diemen Tuid
— 11| ouivendrecht
Amsterdam
RAI

Nadere analyse 1 Amsterdam
Centraal

Almere Centrum

Amsterdam
Zuid

Nadere analyse 3 Amsterdam

Centraal /
STlIRA Ny
/ Almere Centrum

Amsterdam
Zuid

e doelen op de volgende pagina's.
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Frequentieverhoging OV SAAL/

\53) Amersfoort - Amsterdam

Amsterdam
Zuid

Amsterdam
Centraal

Almere Centrum

Nadere analyse 2

Amsterdam
Zuid

Amsterdam
Centraal Almere Oastvaarders

" Mlmere Buiten

Bestaande studie

Amsterdam
Zuid

Amsterdam

centraal

Almere Oostvaarders
Almere Buiten

Almere Centrum

s capacile:lsmaatreéelén ZWASH- mmdor) Ditis aangeg

EFFECT
Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten

opzichte van de referentie.

EFFECT
J!L Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten

opzichte van de referentie.



.
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capaciteit- &
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en
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Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen
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resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit

Referentie

Effect reizigerskilometers.

Effect treinkilometers

B AR A

Effect reizigerskilometers:

Effect treinkilometers

100%

RAAAMR,
Effect treinkilometers
100%
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“Deze informatie is niet (op dezelfde wize)
beschikbaar vit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wize)
beschikbaar vit de beslaande studieanalyse.”

€ 41-59 min

Effect reizigerskilometers 110% Effect reizigerskilometer
“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar vit de bestaande studieanalyse.”
rm 118%
100% 100%

“Deze informatie is niet (op dezelfde wize)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”
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. 45 S-Baan Haarlem - Weesp (16x)
& S o Q@ &

Verbinding Regicnale I -
londstatan e Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten

Hoogfrequente

il | Internationale Vervoerwaarde : T
stedenring placztecelliiog i Exploitatie

verbindingen (nw. re|z|gers)

Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro. *HOV alternatief Utrecht Almere niet begroot.
Oostelijk deel positief voor exploitatie, westelifk deel behoeft optimalisatie. Onder voorwaarde van
doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.

46 S-Baan Haarlem - Weesp (12x)

\b
X o @ Q Y &

Verbinding Regionale 5 i
landsdelen baraikbaarhiaid Goederenvervoer Robuu:stheld [nvestenr:lgskosten

Hoogfrequente

- Verstedelijking i Intemationale I Vervoerwaarde
stedenring

verbindingen (nw. re|z|gers)

LTHTH

Investeringen tussen 100 en 250 miljoen euro. *Oostelijk deel positief voor exploitatie, westelijk deel
behoeft optimalisatie. Onder voor fe van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.

Exploitatie

52 Frequentieverhoging en corridor rijden OV
SAAL/Amersfoort - Amsterdam

& 5w =l o Q@ 4 &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Rclhuu:stheid Investeringskosten

Hoogfrequente s s : Internationale Ve rd =
Verstedelijkin LA ‘ervoerwaarde {
stedenring s U] i verbindingen | (nw. reizigers) | Em"’:"am

Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro. *Onder voorwaarde alternatieve goederenroutering en
capaciteitsmaatregelen ZWASH-corridor.
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Frequentieverhoging OV SAAL/

\ 53) Amersfoort - Amsterdam
& B f o Q@ 4 &

Verbindin Regionale i 3
farcaalun bereikbaarheid R AT faauizaskd Investeringskosten
Hoogfrequente i Verstedeliikin Internationale TR s e i
stedenring L verbindingen (o raleias) Eklae

Investeringen tussen 5.000 en 10.000 miljoen euro. *Onder voorwaarde alternatieve
goederen ing en capacitei egelen ZWASH-corridor.

54 ljmeerlijn
& S B @ o Q4 &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuu:stheld [nvesterirllgskosnen

Hoogfrequente

Sl H Internationale i \ariosrwasrde oy
stedenring We=tadalikg H Explnfltahe

verbindingen E (nw. reizigers)

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 miljoen euro. / 2.500 - 5.000 miljoen euro. Onder voorwaarde
van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
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Tussen Amster
ring de capaci
> gaan. Daarnaast worden ook bouwstenen onderzocht die tegelijke -
e langeafstandsverkeer (ICE) en/of juist de regionale centra (blijve
en versterken (behoud Sprinterproduct Utrecht - Amsterdam).

=8 Bouwstenen

56 Hoogfrequente IC (20x) 9 Hoogfrequente IC (24x) Amsterdam -
u Amsterdam - Utrecht Utrecht (incl. ICE)

ICE naar Centraal (bij hoogfrequente : “
B7) (20%) Amsterdam - Utrecht) (64 ) Meer treinen Woerden - Amsterdam

8 Meer treinen Woerden - Amsterdam
(behoud Sprinter Utrecht - Amsterdam)

44
PR
| Werknetwerk ¥ Nodere analyse Nodere analyse 3

Amsterdam Amsterdam Amsterdam Amsterdam
.Lentragl (- Centraal " Centraal * Centraal

\ =i : =
schiphol “mﬁ- ; :fr;';',‘tol -m% . schiphol - [[[|/li schiphol |
Airport H ATeiy J Airport o5 Airport
(] i D ’I i N f? TJ {} m“::::; [
: : 13| i I : : . J
= _ 1 0
| | 11 | : )
Amsterdam | i l 1 fl?f f Il (’ff
Zuid ~ Amsterdam ‘ L sTeca T l fff 1 o
Zuid Luid Qe éf’ Amsterdam ‘éy
I’“?"“ Zuid -]l-._._o’
57) 2/
Breukelen SHEchelen

\ I.Itrech.t\'x.\
. Centraal /
B

25

~

-
0 y £ > Utrecht
\\\Fentfaﬂ Y . Centraal y

Oy h

A 7 N

PRt S /%:;:ﬁié{ﬁ

==\ i\
ey | TS

@)W Experts aan het woord
EFFECT
Internationaal

= Zowel aanlanding op Amsterdam Centraal
en Amsterdam Zuid van ICE wordt
onderzocht.

= Tussen Amsterdam en Utrecht wordt zowel
een geintegreerde ICE als een losliggende
ICE onderzocht.

EFFECT
g Goederen

= In netwerkvarianten zijn 2 goederenpaden
per uur opgenomen (met vitzondering van
referentiemodel 6Basis; daar maakt ICE
gebruik van goederenpad).
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i

Effect reizigerskilometers.

Effect treinkilometers
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1]

Ridhh S
ec [EI!IgEIS IDITIElE[S—P

1eter

14700 @

6.950

13.100

.78.

Effect rei J* #:‘u"‘"k m
I Effect treinkilometer
100% 100%

-15.000 1350 9150




Er&tt leiziéﬁslﬁl\smﬁ&——m
LELDCLLE
Effect |.'a-|:|'.-;ii-3:|'r'i-:."5——m

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS =719~



©

56 Hoogfrequente IC (20x)
=%/ Amsterdam - Utrecht

L S = A o @ 4 &

Verbinding Regionale

lardsdalen bersikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente e Internationale Vervoerwaarde itati
stedenring Verstedelijking verbindingen e ars) Exploitatie
Investeringen tussen 100 en 250 miljoen eurc. *Onder voor le alternatieve goeder ing
en capaciteitsmaatregelen ZWASH-corridor. Oplossing nodig voor keren ten zuiden van Utrecht
Centraal

57 ICE naar Centraal (bij hoogfrequente
IC (20x) Amsterdam - Utrecht)

@2@% (A g W Q4 &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Rabuu_slheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedelijkin: i Internationale | Vervoerwaarde e ;
stedenring it | verbindingen i (AW TeEige T i Exﬂlﬂ_"alle

|

:nvesrenngen tussen 1.000 en 2 500 mn‘;oen euro. *Onder voorwaarde alternatieve
g ing en capaci egelen ZWASH-corridor.

58 Meer treinen Woerden - Amsterdam
(behoud Sprinter Utrecht - Amsterdam)

@2{3%:@: o Qe &

Verbinding Regicnale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedelijki Internationale Vervoerwaarde ey i
stedenring St LA 5 verbindingen i el e
| H H ’U H U
Investeringen tot 25 miljoen euro. *Splitsen / combil leidt tot capacitei Ip
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59 Hoogfrequente IC (24x) Amsterdam -

\&#/ Utrecht (incl. ICE)
& K o Q@ &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid ruasterkin=toatnn
Hoogfrequente . Internationale Vervoerwaarde itati
Siedenting § Verstedelijking ! verbindingen hi aitigacs) Ex plo:ltane

ENEN

inw.stenngen tussen 1.000 en 2.500 m:i}oen euro. *Onder voorwaarde alternatieve
g 1 ing en capacitei egelen ZWASH-corridor.
.64 | Meer treinen Woerden - Amsterdam
& S @ = % @ Q 4 &
| I\:\T;zdell:g bezaeiEL‘;:?I:eid Goedere.rwervoer Rnhul.!stheid In\resmrir.lgskos(en
Haoagfr " ; | International i i
| °;‘gd::;§; e Verstedielukmg :e:;':d::;:: \{::";?:i::’r:‘; Expln.ltatle
Geen investeringen.
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Middennet (Utrecht - Den Haag /
Rotterdam / Leiden + binnendoor)

Op het Middennet tussen Den Haag / Rotterdam / Leiden en Utrecht hangen bouwstenen
nauw samen. Hier worden o.a. bouwstenen onderzocht die capaciteitsknelpunten reduceren en
: quente verbindingen leggen tussen de economische kerngebieden. Daarbij
1 combinaties gezocht met de stedelij

=8 Bouwstenen

Lightrail Lazo met IC+ en sneltreinen Den .
60 Haag - Utrecht ‘64 ) Meer treinen Woerden - Amsterdam

(6.2 Meer en I+ Rotterdam - Utrecht (65 ) Extra IC Leiden - Utrecht

: 6 6 sneltreinen Rotterdam - Woerden -

(6.3 Meer sprinters Leiden - Utrecht u Amsterdam

1

PR
Leiden Centraal - / LE:
’\ 2\ :/

. Utrecht Centraal

&

ben Hazg centraal ¢ \ m M//ﬁ:‘?‘

- —vwes ROtterdam Centraal

?
“_Utrecht €
\ )

EFFECT
Internationaal

@)W Experts aan het woord

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.

= Goe
Goederen

= Een andere routering Goederen Qost-
Nederland is randvoorwaardelijk. Op
huidige route Rotterdam - Breukelen zijn

de mogelijkheden voor goederenverkeer
beperkt.
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LZELDLIIES

Effect treinkilometers
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Ay &R

Effect reizigerskilometer

LELDCITES

R e eI D e g B
Effect treinkilometers

-83-

AR b &R

Effect reiziger

e —
Effect treinkilometers

105%

124%

100%




60 Lightrail LaZo met IC+ en sneltreinen Den

"’ ¥/ Haag - Utrecht
& S = o o Q 4 &

Verbinding Regionale 1 :
ledsdaten Bar bt Goederenvervoer Robuu.stheld [nvestenr:lgskosnen

Hoogfrequente e i Internationale Vervoerwaarde i itati
stedenfing Verstedelijking ; verbindingen i (v raisigata) Explo:llahe

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 milfoen euro. *Onder voorwaarde alternatieve
goederenroutering

{ . Meer en IC+ Rotterdam - Utrecht
@z&@%)@iﬂ@ﬂﬂ@ A JGS

Verbinding Regionale
landsdelen bereikbaarheid

Hoogfrequente Verstedelijkin ; Internationale i Vervoerwaarde itati
stedenring Hrl] i verbindingen ; (nw. reizigers) : Explu;nahe

Goederenvervoer Robuustheid Investeringskesten

Geen investeringen. *Onder voorwaarde alternatieve goederenroutering

6.3, Meer Sprinters Leiden - Utrecht
\—~/

PP IS N W N CRRT Y

Verbinding Regicnale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoopequsnoe Verstedelijki Internationale Vervoerwaarde o i
stedenring bl ! verbindingen : (nw. reizigers) : E’(p"’g"a"e
il - 0

Investeringen tussen 100 en 250 miljoen euro. *Mogelijk beter zonder Hazerswoude.
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64 Meer treinen Woerden - Amsterdam

@é@% E . L N W

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goedere.nvervner Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente . Internationale Vervoerwaarde itati |
EfEderng | Verstedelijking ! “rb.m:d..ngen h aitigacs) E:plo:ltatle
Geen investeringen.
N
AP = m o Q e
A
I\:‘r:sl;‘:::g be:"?ialiaoa:arl:eid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente i Verstedeliiki Internationale Varvoerwaarde i ¢
stedenring i S :e it verbindingen (nw. reizigers) Exploltati
Investeringen tussen 250 en 500 miljoen euro.
N
e = m o Q&
s N oo
Verbindi i -
Iaend:i‘ell:s hefe?Ellaoa:arl:eid Goedere.nvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente i s Internationale i Vervoerwaarde g |
sbe:le_nring Versted:e!ljkmg verbindingen : (nw. reizigers) l:'xplo:ltatle

Investeringen tussen 250 en 500 miljoen euro. *Onder voorwaarde alternatieve goederenroutering
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HSL (Amsterdam - Rotterdam -
Breda / Antwerpen e.v.)

Op de HSL worden bouwstenen onderzocht die Nederland snel en duurzaam verbinden met
de ncononusthe ]&E‘I’I’IngIE‘dLn in th bUIILﬂ'dI’Id en dEL bmnpn Nedpr!dnd de economische

een hDgerP frequ:*ntm en capac iteit om de verwachte Cdp(](llPIl:Ll’!eipUl’lan te reduceren.

=S Bouwstenen

Extra internationale treinen (Brussel / 70 Hoogfrequente IC Amsterdam - Rotterdam

U Thalys / Eurostar) (8x/u)

(68) versnellen ic msterdam - Brussel

‘69‘ Hoogfrequente IC Rotterdam - Breda (6x/u)

~h 1§
S
Werknetwerk

S(hlphol mrporl

Schiphol Airport

"} 1 F
' = - }
B I

!| B f
|

I

U B cerrrererer [
Amsterdam -
Amsterdam

L Zuid

EFFECT
Internationaal

@)W Experts aan het woord

Deel van het onderzoek is verdere
uitbreiding (frequentieverhogingen) van de
internationale langeafstandsverbindingen
over de HSL.

EFFECT
g Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.
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Infra
maatregelen

Effect reizigerskilometers Effect reizigerskilometers

Exploitatie Treeay
resultaat Effedt

Effect treinkilometers.
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(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit
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67 Extra internationale treinen (Brussel /
4 J Thalys / Eurostar)

& S = o o Q 4 &

Verbinding Regionale id | i
losdsdelen Bar bt Goederenvervoer Robuu.stheld [nvestenr:lgskosten

Hoogfrequente e i Internationale Vervoerwaarde i itati
stedenfing Verstedelijking ; verbindingen (v raisigata) Explo:llaue

Geen investeringen. *Onder voorwaarde alternatieve goederenroutering en capaciteitsmaatregelen
ZWASH-corridor. Aanname investeringen HSL via ERTMS vervangingshudget (2035)
68 Vversnellen IC Amsterdam - Brussel
N ___
&S o Q Wt &
l\::‘rdb;:ﬂ:ﬁ M:E;:;:Em Goederenvervoer Rclbuuistheid | [nvesterir.lgskosnen
Hooqfr te £ Internationale e ;
‘;‘:z d"::::; Verstedelijking i cbraraan \("::i"::i‘;‘iagz::‘; ! Expluilkalle
Geen investeringen. *i.c.m. 6IC Rotterdam - Breda alleen mogelijk alternatieve goederenroutering.
Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
69 Hoogfrequente IC Rotterdam - Breda (6x/u)
Ay
@ éé{ L N S €
I\l::‘l;:;l::llzg be::ﬂ:oanaireid Goederenvervoer Robuustheid | [nvesberirfgskoslen
Hoogfr te - : Internationale : . i
‘;g d’::::; Verstedelijking verbiidigen i \E’:;Wr:;;zrr:; Exploiltalle

1] | d %

Geen investeringen. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer. Er resteert een
capaciteitsknelpunt.
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70 Hoogfrequente IC Amsterdam - Rotterdam

7 Y)J (8x/u)

&

Hoogfrequente
stedenring

X O G o Q 4 &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid ruasterkin=toatnn
il Internationale o
Verstedelijkin i Al i Vervoerwaarde
: Jring i verbindingen i (nw. reizigers) E*Pk'im'“le

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS

Geen investeringen. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer. Aanname
investeringen HSL via ERTMS vervangingsbudget (2035).
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Den Haag - Rotterdam - Dordrecht

0p de Oude Lijn tussen Den Haag en Dordrecht worden twee bouwstenen onderzocht die
allebei hoogfrequente verbindingen met hoge capaciteit aanbieden. Het S-Baan model heeft
daarnaast als doel snelle en robuuste verbindingen aan te bieden tussen de economische
kerngebieden, het OV in stedelijke gebieden verder te versterken en integreren en ruimte te
bieden voor groei.

=S Bouwstenen

City-Sprinter Oude Lijn (12x) met nieuwe

@ stations

(/2 Hoogfrequente Sprinter Oude Lijn (8x)

b ij
=

| Werknetwerk Bestaande studie

Schiedam Centrum -

Rbtterdam

_Rotterdam :
: Centraal

_Rotterdam ./ Centraal

/ Centraal
Dordreﬁllt
A

Rotterdam Blaak —-mvs

)W txperts aan het woord
EFFECT

Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
oprichte van de referentie.

EFFECT
g Goederen

= Voor de S-Baan variant is een andere
routering Goederen Oost-Nederland
randvoorwaardelijk.
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Effect reizigerskilometers.

Effect treinkilometers

97.150
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Effect reizigerskilometers

Effect treinkilomete

19.800

-01 -

li

100%

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar ult de bestaande studieanalyse.”

“Deze Informatle is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar wit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wifre)
beschikbaar wit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uil de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar vit de bestaande sfudieanalyse.”

“Deze informatie is niet {op dezelfde wijze)
beschikbaar wit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wifze)
beschikbaar wit de bestaande studieanalyse. In het
achterliggende groefdocument Is de informatie
opgenomen die wel beschikbaar is.”
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City-Sprinter Oude Lijn (12x) met nieuwe

\71/ stations
PP I B N BCR WS

Verbinding Regionale 1 5
ledsdaten bereiEhaarheid Goederenvervoer Robuu:slheld [nvestenngskosmn

Hoogfrequente i i Internationale Vervoerwaarde g o
Stedanring Verstedelijking ; verbindingen i (v Suibigasa) { Explo:llahe

¢ O
HHHHHH’P

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 miljoen euro. *Onder voorwaarde alternatieve
goederenroutering en verstedelijking

/2 Hoogfrequente Sprinter Oude Lijn (8x)
G Hm=<»pma @t a

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Rclbuuistheid [nvesterir:lgskosnen

)

Hoogfrequente Verstedelijkin Internationale i Vervoerwaarde itati
stedenring : it i verbindingen ; (nw. reizigers) : Explu.nahe

Geen it ingen. *Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
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de \fP[thdlﬂq vanuit zowel Zeela _._| n np Zoom ||thmg Braba 3
kort grensoverschrijdend vlak wordt onderzocht wat het effect is van prndw Ir ferentiatie en

frequentieverhoging tussen Roosendaal en Antwerpen.

8\ Bouwstenen

73. \c:RoosendaaliAntwerpen Y&I;rrserélzllen IC Vlissingen en sneltrein Goes

74 Versnellen IC Vlissingen en meer treinen
Goes / Bergen op Zoom

76 Versnellen IC Vlissingen en Sprinter Goes
\ ) - Breda

b ij
=

Referentie ordecht Werknetwerk ?oldlechl

Roosendaal Roosendaal

= :_: .: . -
. : :
) g Middelburg Bergen op Zoom 111 @
[ o g Essen | de ::::-. Essen
* Vlissingen * ! vlissingen e,

Nadere ana]yse 2 Enrdlecht Nadere ana]yse 3 Dordrecht

Breda

Roasendaa! Roosendaal
: // :.'::?_,
'MWGWWSI . Bergen op Zoom Middelburg Bergen op Zoom @ @
[ Goes _ [ MM :‘::::. Essen
Viissingen R ! viissingen L
@)W Experts aan het woord
EFFECT
Internationaal

= Op de verbinding Roosendaal - Antwerpen
waordt productdifferentiatie onderzocht
(Intercity-verbinding).

EFFECT
g Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.

-03 -
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PEE

Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw
Infra @
maatregelen /

—
A
_BA

Ef&cmgﬁslﬁgmﬁs; 100% Effect reizigerskilom 119% Eﬁ:tmﬁﬁsgl\gmﬁ&: 119%
Exploitatie P nns nnn ny Ja sanlane ay Aonomn
resu"-aat Effect treinkilometers 100% Effect treinkilometers 144% Effect treinkilometers 144%

100% 100% 100%

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit o o

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS -94 -



o
o

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar it de bestaande studieanalyse.”

lﬁ:cmgﬁskianters— —m

SELDLLLE,
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/3 Ic Roosendaal - Antwerpen
\—/

& S = o o Q 4 &

Verbinding Regionale

lididaten bereikbaarhaid Goederenvervoer Robuu:stheid [ [nvesterir:lgskosten
H‘::gg::::;m B [::ft:?nadt:s;::? ‘{;:“;’;;:ﬁ? | Exploitatie
Geen investeringen.
74 Versnellen IC Vlissingen en meer treinen
\“ ¥/ Goes / Bergen op Zoom
S={ e % RS
& K @ = [ O
l\::‘rdb;:ﬂ:ﬁ M:E;:;:Em Goederenvervoer Rclbuuistheid | [nvesterir.lgskosnen
Hoagffi te £ International | - }
i) Veswdoing | e Vewsrss |
12 (]
Investeringen tot 25 miljoen euro. * kent vervoerknelpunt (tussen Etten-Leur - Breda).
Ook knelpunt in refi ie (R laal - Bergen op Zoom)

76 Versnellen IC Vlissingen en Sprinter Goes -
\¢ ¥/ Breda

PP IS B W I CRRT Y

Verbinding Regicnale
landsdelen bereikbaarheid

Hoogfrequente Verstedelijking f Internationale ; Vervoerwaarde :
stedenring | verbindingen i (nw. reizigers) :

O
HHHHHH%

Investeringen tot 25 miljoen euro. *B kent vervoerknelp (tussen Bergen op Zoom -
Breda), daarom aanvullen met doortrekken IC vanuit Breda naar Bergen op Zoom

Goederenvervoer Robuustheid | Investeringskosten

Explo_italie
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77 Versnellen IC Vlissingen en sneltrein Goes -
Breda

@ﬁw T L ECHRY

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid ruasterkin=toatnn
Hoogfrequente ki Internationale i Vervoerwaarde i
EfEderng Verstedéeluklng \rerbin:dingen te re12|gers} E:plomme
Investeringen tot 25 miljoen euro. * kent vervoerknelpunt (t Bergen op Zoom -
). Ook knelpunt in referentie (I daal - Bergen op Zoam)
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eelt de structuurwijziging van het netwerk (van 6/6 naar 8/4), om capaciteitsknelpun-

ten tegen te gaan en tegelijkertijd Tilburg en Breda rechtstreeks met Utrecht te verbinden. Ook speelt
(!r» wens om de fr ntie tussen Eindhoven en Utrecht minimaal te handhaven. Ter versterking van

=8 Bouwstenen

4 IC Utrecht - Tilburg/Breda en 4 IC Utrecht ; — .
78)° E b ‘82 ) Extra IC's Nijmegen - Den Bosch

79 4 IC Utrecht - Tilburg/Breda en & IC Utrecht 90 Hoogfrequent Breda - Tilburg - Den Bosch,
\4Z) - kindhoven u IC Eindhoven - Brussel (on-top)

8 . Utrecht - Den Bosch, meer IC's, IC+ en meer
Sprinters

4 1]
=

Werknetwerk Nadere analyse 2

Utrecht Lunetten/Koningsweg ~ Utrecht Lunetten/Koningsweg

7 utrecht . 7 utrednt (Ui oo
*. Centraal : ~ Centraal . Centraal =

NI]tnegen Nijmeqen

N\ // N 7 ~—§ //u |

ﬁ.m p ¢ Ty v p———— ﬂzr‘tngenhos(h

fekaa

‘s Hertogenbosch LG =
& et Berkel-Enschat, 90 .;#
B
fe“f /_) f@y
S ==
Tilburg , i Tilburg
.’II"I.Utrel:ht N r— .-"'-.utmhz\\' p
> Centraal >, Centraal -
. s = Nijmegen
©)W Experts aan het woord EFFECT
Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.

EFFECT
g Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.
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Referentie

Y p

Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

E%:cmgﬁsg}gmﬁ&: 100% Eﬁ::t leizig&s&mﬁtg; Eﬁ:tl ;Ehié&slﬁmﬁ;
Exploitatie moan Pa san(ann aN a nunfnne ny
resu"-aat Effect treinkilometers 100% Effect treinkilometerss Effect treinkilometers

100% 100% 100%

In-/uitstappers
(effect)

7
Robuustheid & d_/3

flexibiliteit o ol
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“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande sludieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar ult de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

Effect reizige:skilumelers——m
“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
LBEEMITH Y kbaar it de b % chieanaliaa

100%
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78 4 1C Utrecht - Tilburg/Breda en 4 IC Utrecht -

</ Eindhoven
& S = o Q@ 4t &

Verbinding Regionale

landsdelen bersikbaarfiaid Goederenvervoer Robuu.stheid [nvesterir:lgskosnen
Hoogfrequente - i Internationale Vervoerwaarde i itati
stedenfing Verstedelijking ; verbindingen i (v raisigata) Explqllahe

Geen investeringen. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
7 4 1C Utrecht - Tilburg/Breda en 8 IC Utrecht -
Eindhoven
@ S o Q i &
‘\:‘?SI::'I:E. M:E;Tr::eid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogf te International St
“;z dr::::; Verstedelijking :ert:innadi;;:ne Y::o;r;:;z:i Exploitatie

Investeringen tussen 500 - 1.000 / 1.000 - 2.500 miljoen eurp. Onder voorwaarde
alternatieve goederenroutering en capaciteitsuitbreiding ZWASH-corridor.
Investeringen voor station Eindhoven dragen bij aan meerdere bouwstenen.

80 Utrecht - Den Bosch, meer IC's, IC+ en meer

U Sprinters
PP IS N W N CRRT Y

Verbinding Regicnale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoopequsnoe Verstedelijki Internationale Vervoerwaarde o i
Stedenring ‘erstedelijking i verbindingen riatd remg!rs) Explo:ltalle

FEVREEYY

Investeringen tussen 2.500 en 5 000/ 5.000 en 10.000 miljoen euro. *Onder voorwaarde alternatieve
g ing en i egelen ZWASH-corridor.
Investeringen mrstatfon fmdhoven dragen bij aan meerdere bouwstenen.
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82 Extra IC's Nijmegen - Den Bosch

\
& S o Q@ &

Verbinding Regionale

leaasdelen bereikh sarheid Goedere:nvervner Robuustheid In\resnerif:lgskos(en
| Hoogfrequente re Internationale Vervoerwaarde itati
Eiedenting Vemed:elukmg : wrb.m:dl.ngen raisizass) E:ploiltane

|

Investeringen tussen 250 en 500 miljoen euro. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent
spoorvervoer. Capaciteitsknelpunt in SPR niet

90 Hoogfrequent Breda - Tilburg - Den Bosch,
\* ¥/ IC Eindhoven - Brussel (on-top)

&K o Q@ Wt &

Verbinding Regionale v 5
landsdelen beraikbaarheid Goedere:nvervoer Rnhul.!stheld Invesmn?gskosten
| Hoogfrequente 5 Verstedeliikin Internationale Vervoerwaarde Gt i
stedenring i : ikl | verbindingen (nw. reizigers) Epr,ltatle

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 / 2.500 en 5.000 miljoen euro. * Onder voorwaarde
van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
Investeringen voor station Eindh dragen bij aan
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Merwedelingelijn

rking van de verbindingen op en rond de Merwedelingelijn wordt zowel een
erhoging tussen Gorinchem en Dordrecht onderzocht als doorkoppeling richting
Rotterdam.

=8 Bouwstenen

Doorkoppeling Merwedelingelijn naar

@ Rotterdam

=1
v

| cereeniic

LD OCH

Separate analyse

Dordrecht / '

.. Dordrecht Leerpark

@)W Experts aan het woord
EFFECT

Internationaal

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.

EFFECT
g Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.
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Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS

Bk iy gt

Effect reizigerskilo

Effect treinkilometers

-104 -

Nieuw Helemaal
Knelpu;ut Onveranderd apgslost
1 1
Verslechterd Verbeterd
-ZOI% Onveranderd +20:fo
1 1
-10% +10%
Nieuw Ambitie
Knelpuin Onveranderd B'ereikl
4 1
Verslechterd Verbeterd
Langzamer Ambitie

dan va.ndaag Onveranderd B.ereikl
! !
Langzamer sneller
Veel
Onbetiialbaar Onveranderd goeiikoper
1
Duurder Goedloper
Veel
Onbetzialbaar onveranderd goe;ikuper
[]
Duurder Goeﬂ‘(oper
Heel Heel
sle;cht Onveranderd goled
1 1
Slecht Goed
Heel Heel
slelcht Onveranderd goled
1 1
Slecht Goed
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85 Doorkoppeling Merwedelingelijn naar

7~/ Rotterdam
& S0 o Q@ &

Hoogfrequente
stedenring

Verbinding
landsdelen

H

bereikbaarheid

Verstedelijking

H

Regionale

’H

Internationale
verbindingen

H

H

Goederenvervoer Robuustheid

Vervoerwaarde i
(nw. reizigers) i

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS

!

H

|

|

=105 =

1

Investeringen tussen 250 en 500 miljoen euro. *Afhankelijk van S-baan en dus ook alternatieve
goederenroutering

Investeringskesten

Exploitatie



Eindhoven - Breda - Dordrecht /
Rotterdam

Binnen de hoogfrequente stedenring wordt ingezet op frequentieverhoging tussen Eind-

hoven en brpda De wens om daarnaast de Sprinterfrequentie tussen Tilbur L,reda te
ht. EfWU[dttE‘l] frequentieve i
> onderzocht t Ei :
erbinding ] pen onderzocht {ln p
de regulmrp IC's), en een IC- verbinding Breda - Dordrecht.

=8 Bouwstenen

89 Hoogfrequent Tilburg - Breda waaronder IC
Eindhoven - Brussel

186 ) IC Dordrecht - Breda

87 Hoogfrequent Tilburg - Breda, IC Eindhoven 90 Hoogfrequent Breda - Tilburg - Den Bosch,
- Brussel (on-top) u IC Eindhoven - Brussel (on-top)

‘88 | Hoogfrequent Tilburg - Breda

4 1]
=

m Werknetwerk Nadere analyse 1

Dordrecht Dordrecht

Dordrecht

Dordrecht Leerpark Dordrecht Leerpark

86 f
Breda ;\@# @@ J& Breda ég d,c.
= : &
Tllburg N // Tllhulg .',i-',"
Antwerpen Emdhwer{ Eindhoven -
Nadere analyse 2 Bestaande studie

Dordrecht irdrecht

©)W Experts aan het woord EFFECT
Internationaal

= Hierbij wordt een IC-verbinding vanuit
Eindhoven ri. Antwerpen onderzocht,
tegelijkertijd met versnelling van de IC
Amsterdam - Brussel (overslaan Breda).

EFFECT
g Goederen

= Bij netwerkvarianten met 4-sporigheid
tussen Tilburg en Breda is er meer ruimte
voor goederenverkeer door Brabant.
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Referentie

b
Opfo;se.:w S
capaciteit- &
knelpunt < ! 2 | & ! °
en
Ruimte voor % L
extra groei = O 0
g & Yo o o

o

Sneller
verbinden
kerngebieden [
OV-ontsluiting 5 ® . 2 5 | Py
nieuwbouw _;g ME \v :
ASMLTe Bun ..g e 2%
Infra
maatregelen
B aAA by b

Effect leizij&slﬁémeleu 100% Effect reizigerskilometers 102% Effect :eizigﬁsgl\gmeleu 103%
Exploitatie Pa snnann ot Pa nanlunn ay LEIDOD
resu’taat Effect treinkilometers 100% Effect treinkilometers 118% Effect treinkilometers 120%

100% 100% 100%

saf

&
o

(o]

R

In-/uitstappers
(effect)
Robuustheid & = o
flexibiliteit o o Mt o
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“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar vit de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar ult de bestaande studieanalyse.”

“Deze informatie is niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar uit de bestaande studieanalyse.”

WA A R

Effect reizigerskilometers

“Deze informatie fs niet (op dezelfde wijze)
beschikbaar ult de bestaande studieanalyse.”

100%
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{ IC Dordrecht - Breda
36,

& S = o Q@ W% &

Verbinding

Regionale

lididaten bareikbaarhaid Goederenvervoer Robuustheid | [nvesteﬁngskosmn
Hoogfi International ervoerwaarde i itati .
‘:‘:gdr::::;m Verstedelijking wrbin#inge: ‘(‘rnw, rejzig:ﬁ) Explo:llaue
Geen investeringen.
87 Hoogfrequent Tilburg - Breda, IC Eindhoven
U4 J - Brussel (on-top)
N
& K o o o @ 4 &
Verbinding Regionale v -
landsdalen berelkbaarhaid Goederenvervoer Rclbuu:slheld [nvestenr.\gskosnen

Hoogfrequente
stedenring

Verstedelijking

Internationale
verbindingen

Vervoerwaarde
{nw. reizigers)

Exploitatie

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 miljoen euro. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent
spoorvervoer.
I ingen voor

Eindh

dragen bij aon meerdere bouwstenen.

88 | Hoogfrequent Tilburg - Breda
N/

& K o Q&

‘oo
I\:‘r:slzgllzg be:ﬂ:r:teeid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliiki i Internationale Vervoerwaarde itati .
Sladarting ‘'erstedelijking verbindingen el Exploiltalle

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS

Geen investeringen. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.

SH09S




89 Hoogfrequent Tilburg - Breda waaronder IC
" “/ Eindhoven - Brussel

& S o Q@ &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikh sarheid Goedere_nvervner Robuustheid Investeringskosten
| ""’s‘zz’::::;‘m Vemed:elijking 1;‘;:;?:;::;:1‘2 ‘("::“‘;:‘:;:’r:‘; Exploitatie
H ’U ’H ’U H .ﬂ |
Investeringen tussen 250 en 500 miljoen euro. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent
spoorvervoer.
90 Hoogfrequent Breda - Tilburg - Den Bosch,
\* ¥/ IC Eindhoven - Brussel (on-top)
N
&7 Sl - G Q 4 &
I\:‘r:;z:il:g bezaeiEL‘;:?l:eid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
| “°;‘g:::;:;‘¢ Verstedeling ';‘:;‘:;::;:Le \E’::oir‘:::rig Explotate |

A

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 / 2.500 en 5.000 miljoen euro. * Onder voorwaarde
van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.
Investeringen voor station Eindh dragen bij aan
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Op deze corridor speelt op regionaal niveau een verwacht capaciteitsknelpunt, waar door de
bouwstenen op wordt ingespeeld door verhogen van de capaciteit en frequenties. Tevens

speelt de wens voor een snellere IC naar Dusseldorf e eling van deze IC naar Den
Haag, om het grensoverschrijdend vervoer te bevarderen.

8\ Bouwstenen

9.’ IC Eindhoven - Dusseldorf en extra Sprinters
Helmond

114 1c Den Haag - Eindhoven - Disseldorf*

b i
=

N
0.‘@
&
<&
//,} ('o°§ e
Y &
- Qp Qf
(/\< M
& & ! ‘enlo
g&ﬁ éﬁb \f o.‘

*e
£y
.

Kaldenkirchen

sasssanesudnans

@)W Experts aan het woord

Factsheets Toekomstbeeld OV - LNS =111 -

- ppeling Den Haag - Eindhoven - is
anderzocht door de werkstroom Infernationaal (zie cluster 27).

EFFECT
Internationaal

= Hier wordt een snelle IC-verbinding
Eindhoven - Dusseldorf onderzocht.
Hiervoor zijn aanvullende infra-
maatregelen benodigd in Duitsland.

= Goc.
Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen
ten opzichte van de referentie. NB: bij
investeringen op het Duitse deeltraject

ontstaat er ook meer ruimte voor
goederen.




Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit

Referentie

o
L
I

D e ., ——
AL fren
itk
e, O B
Effect reizigerskilometers 100
Effect treinkilometer 100%
100%
- L 1758
84.800
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oy
(o]
I

N L i~
10% ot O

N

E&c&;‘ﬁgm&melﬂs—?
Effect treinkilor I @
100%
= -
7.450
o O e ©




91 IC Eindhoven - Dusseldorf en extra Sprinters

\* ¥/ Helmond
& o G o b G

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuu_slheid Investeringskosten
Hoogfrequente e i Internationale i NErybeRaarie : o i
stedenring IR : verbindingen i (nw. reizigers) | Explo:llahe
Investeringen tussen 1.000 en 2.500 mifjoen euro. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent
spoorvervoer. Capaciteitsknelf Eindh - Helmond wordt opgel ing Tongelre en station Eindhoven
dragen bif aan dere b te
2 B = S gn e i WS
fL 2 oSN
l\::‘r:;::::ﬁ be:ELDaTr:eid Goederenvervoer Rabuu_stheid Investeringskesten
Hoogfrequente Verstedelijki Internationale | Variosrwaarde e :
etadat ring 'erstedelijking verbindingen i W e : Expluiltalle

Geen i ingen. *Daorkoppeling Den Haag - Diisseldorf leidt tot zeer negatieve exploitatie
vanwege multicourant materieel.
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Eindhoven/Nijmegen - Maastricht /
Heerlen

Limburg is gebaat bij een snellere verbinding met de stedenring (Eindhoven, Nijme

de Randstad. Hiervoor wordt versnelling richting zowel Eindhoven e.v. als op de Ma
richting Nijm derzocht. Op internationaal schaalniveau wordt doortrekking van IC’s
naar Aken en Luik ondPrzocht evenals een vprblndmg Weert - Hamont (- Antwerpen). Op
lokaal niveau wordt doorkoppeling van treinen naar Maastricht Randwyck onderzocht.

=8 Bouwstenen

IC+ Eindhoven - Maastricht (splitsen/ 4 4 "

‘ , combineren) @ MaasExpress (tot Maastricht) |98' IC Amsterdam - Aken
| MaasExpress (tot Roermond) i.c.m. IC+ . . : : . :

593, T e |96 ) Weert - Hamont (- Antwerpen) 199; Meer Sprinters Sittard - Maastricht

Maaskxpress (tot Maastricht) i.c.m. IC+ i { i . i
‘94] o (97 ) ic Amsterdam - Luik 100 ic+ Eindhoven - Maastricht / Heerlen
4:{ | 101 ) 1¢’s door naar Maastricht Randwyck
<+ :‘

worden hier g lijk weerge-

gmn, maar zijn feder aimndedq'k onderzocht.

m Nadere analyse 1 Nadere analyse 2 Separate analyse

7 Nijmegen \] ) Nijmegen Nijmegen L Nijmegen \I ) Nijmegen
Nijmegen \ ”[m' Nijmegen . Nijmegen
|| Heyendaal 5 Hej:rneigdeal;l | Heyendaal Heyendaal
S = e s Venray E puenray
2 Venray % \ Venray g JVenray g : é o& ;
£ 3 = = £ ¢
= =2 GSFP 5 & o © £ -@6\ &
= = & 1] & - MN—s g Venlo
|”. \ 'd'enlo M= \fenl_n ’"" % & a‘\& %
Q [ f = \ J ‘ \l \\
L BRNG e

Weert '%f{ m\;&;‘ @ sittard
sittard Q smard 5 l
K—— 2 ﬁ?/ .g
/ g Ec.n;' .E:;Maaslr[chl

E ¥ S0 maastrichy .

= @ 5 Ll

iayise centmm
i ;Maasmtht _ Maastricht @
Y- maastricht J ‘Maastricht  Kerkrade 37, Mﬂm‘lilbfaﬁ

Randwyck mm Randwyck  Centrum 4o Litge-Guillemins

@)W Experts aan het woord
. EFFECT i
Internationaal

= Hier wordt doortrekking van IC's uit
Maastricht/Heerlen naar Luik /Aken
onderzocht.

= Daarnaast ook de spoorverbinding Weert -
Hamont (- Antwerpen).

EFFECT
g Goederen

* Raakvlak met Zuidtak Betuweroute en 3RX
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Oplossen =

capaciteit- &

knelpunt <
en

Ruimte voor S

. =

extra groei s

A

Sneller

verbinden

kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit

Referentie

oo

Ef&cmgg 5| &mﬁ&; 100%,
LOTLELIES,
Effect treinkilometers 100%

Effect reizigerskilometers

100%

100%
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v Mieuw Helemaal

Knelpunt Onveranderd opgelost
1
(o] o (Y X ] :Weert - Hamont
SHed :Doortrek IC naar Luik
S6ed :Doortrek IC naar Aken
Y Yy Lxxl :Frequentieverhoging Sittard - Maastricht
S8 :1C+ Findhoven - Maastricht 1x en IC+ Eindhoven - Heerlen 1x
o :Doorkoppeln treinen naar Maatricht Randwyck
\fersie!:hte(d Ve(b!!lerd
\ “20% Onveranderd +20%
o 'YY Y Yy Weert - Hamont
(Y Y YXX I XX) :Doortrek IC naar Luik
[ Y Y X X IX X :Doortrek IC naar Aken
e8ed& :Frequentieverhoging Sittard - Maastricht
:IC+ Eindhoven - Maastricht 1x en IC+ Eindhoven - Heerlen 1x
(Y YXYXX (XX :Doorkoppeln treinen naar Maatricht Randwyck
-'Ilg% 911‘1%
Langzamer Ambitie
dim vandaag Onveranderd DEIEI}([
CYY YT [ :Weert - Hamont
TYY Y :Doortrek IC naar Luik
' YY I XY [ :Doortrek IC naar Aken
00000® :Frequentieverhoging Sittard - Maastricht
eeooele :IC+ Eindhoven - Maastricht 1x en IC+ Eindhoven - Heerlen 1x
90000 :Doorkoppeln treinen naar Maatricht Randwyck
iangz'aml Snelllel
Nieuw Ambitie
Knelpunt Onveranderd Berei}(l

:Weert - Hamont

:Doortrek IC naar Luik
0000 :Doortrek IC naar Aken
: : : : :Frequentieverhoging Sittard - Maastricht

:1C+ Eindhaven - Maastricht 1x en IC+ Eindhoven - Heerlen 1x
[ T X X ) :Doorkoppeln treinen naar Maatricht Randwyck

Ve(sle!:hte:d verb'em(d
veel

1 o n
:Weert - Hamont

00000 :Doortrek 1C naar Luik

00000 :Doortrek IC naar Aken

: : : : : ‘Frequentieverhoging Sittard - Maastricht
:1C+ Eindhoven - Maastricht 1x en IC+ Eindhoven - Heerlen 1x
:Doorkoppeln treinen naar Maatricht Randwyck

Duu'rtkl Goecﬂwpw

' [ ¥ i
:Doortrek IC naar Aken
:Frequentieverhoging Sittard - Maastricht
:IC+ Eindhoven - Maastricht 1x en IC+ Eindhoven - Heerlen 1x
100% (YT X X ] :Doorkoppeln treinen naar Maatricht Randwyck

L}
Duurder Guerﬂmper

e e
Effect treinkilometers

Heel Heel
s;echt Onveranderd goed
o000 0I00 :‘Weert - Hamont
(Y XXX X] -Doortrek 1C naar Luik
ooo00I00 :Doortrek IC naar Aken
Y XY iy} :Frequentieverhoging Sittard - Maastricht
:AC+ Eindhaoven - Maastricht 1x en IC+ Eindhoven - Heerlen 1x
[ Y XYY X :Doorkoppeln treinen naar Maatricht Randwyck
siecht Goed
Heel Heel
sllethl Onveranderd galed
:Weert - Hamont
:Doortrek IC naar Luik
:Doortrek IC naar Aken
:Frequentieverhoging Sittard - Maastricht
:IC+ Eindhoven - Maastricht 1x en IC+ Eindhoven - Heerlen 1x
:Doorkoppeln treinen naar Maatricht Randwyck
sletht Goed
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IC+ Eindhoven - Maastricht (splitsen/

"\921 combineren)
& 50w o Q@ 4t &

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuu.slheid [nvesterir:\gskosnen
Hoogfrequente ik i Internationale Vi rd H _—
Staaenny Verstedelijking ; verbindingen (::";’i‘z“i‘;:m? Explo:llaue
Investeringen tussen 250 en 500 / 500 en 1.000 miljoen euro. *PM voor mogelijke maatregelen Roermond. Onder
voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer. Investeringen Tongelre dragen bij aan meerdere bouwstenen
93 MaasExpress (tot Roermond) i.c.m. IC+
2 B = S gn e % WG:
@ fL A €
l\::‘rdb;:ﬂ:ﬁ M:E;:;:Em Goederenvervoer Rclbuu:stheid | [nvesterir.lgskosnen
Hoogfrequente Tiki i Internationale | Vervoerwaarde itati i
Sty Verstedelijking f verbindingen i (W aEer) : Expluilkalle

Investeringen tussen 2.500 en 5.000 miljoen euro. *Splitsen / combineren leidt tot
capaciteitsknelpunt in IC Eindh - Weert.

94 MaasExpress (tot Maastricht) i.c.m. IC+
%/ Maastricht - Eindhoven

PP IS B W I CRRT Y

Verbinding Regicnale

landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid | Investeringskosten
Hoopequsnoe Verstedelijking § Internationale Vervoerwaarde : Exploitatie

stedenring | verbindingen i (nw. reizigers)

1] d $

Investeringen tussen 2.500 en 5.000 miljoen euro. *Splitsen / combineren leidt tot
capaciteitsknelpunt in IC Eindhoven - Weert.
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(95 | maasExpress (tot Maastricht)
U

PP IS B R NC

Verbinding Regionale I
landsdelen bereikbaarheid Goederenvervoer Reodusthald
Hoogfrequente Verstedelijking Internationale i Vervoerwaarde
stedenring verbindingen i (nw. reizigers)

96 . Weert - Hamont (- Antwerpen)
U

1

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 / 2.500 en 5.000 miljoen euro. *I

ingen Maaslijn op

lise

A WG

Investeringskosten

Exploitatie

& K = G Q@

Verbinding Regionale
landsdelen bereikbaarheid
Hoogfrequente ;

Verstedelijki
Sheieing ‘erste :e ijking

Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro.

| 7 IC Amsterdam - Luik
27

& KL w = =

Verbinding Regionale
Iands.:lelen bereikbaarheid

Goederenvervoer

Internationale
verbindingen

i

oot

Goederenvervoer

Hoogfrequente Verstedelijking i Internationale

stedenring

verbindingen

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

Robuustheid

fitt Q

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

Robuustheid

't &

Investeringskosten

Exploitatie

&t &5

Investeringskosten

Explo_itatie
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Geen investeringen. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.




_. | IC Amsterdam - Aken
98,

W N R S L S

Verbinding ional : &
ladadutas Baraticiaartia rvoer Robuu:stheld Investeringskosten
Hoogfrequente HLL Internationale Vervoerwaarde | itati
EreAenAnG \o‘ersted:elljkmg verbin_:lingen (R Faligare) Exploitatie
| 0

Geen investeringen. * Onder voorwaarde van doorgroei hoogfrequent spoorvervoer.

QO | Mmeer Sprinters Sittard - Maastricht
\

P IR A I

I\;eﬂr:;zg::g b;‘:iz:f::l;ei d Goederenvervoer Robu u_stheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstedeliikin Internaticnale Vervoerwaarde i o
stedenring : gxing verbiﬂldingen (W, razigers) Exploitatie

Geen investeringen.

100 ¢+ Eindhoven - Maastricht / Heerlen
\/
il

& K = W oQ &

oo
I‘:enr:;rc‘l‘:ll:g bert?g::oan:rll'feid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Varstedeliiki Internaticnale Vervoerwaarde itati
stedenring s verbindingen (nw. reizigers) i

Investeringen tussen 250 en 500 / 500 en 1.000 miljoen euro. Investeringen voor
Tongelre dragen bij aan meerdere bouwstenen.
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701, IC's door naar Maastricht Randwyck
—/

W

Verbinding

= B

Hoogfrequente

stedenring Verstedelijking

] 4

landsdelen bereikbaarheid

Internationale
verbindingen

H

|1

Investeringen tot 25 miljoen euro.
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Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

Q

Robuustheid

A

Exploitatie

&s

Investeringskosten

1

1
H

e



ieverhoging onderzocht richting Luik en Aken, zowel door een
>landentrein als door doortrekken van Intercity’s (1x per uur).

=8 Bouwstenen

(102 Extra drielandentrein

=1
v

Heerlen Llandgraaf
)—‘s 2 \ Herzogenrath
Valkenburg .“..
Maastricht o Meerssen :
I.iége-G"lii_ll_e‘r.l_!ng____"_ ______ 0 vl\;sazsuitht Randwyck " o Aachen Hbf
Heerl E'.'.ie.qﬁ.g'.r%g!.'.'.'.'.'.'.'. ''''''''' 102].7%%,
et Eygelshoven Markt 'Qﬂc&HerIogenlath
. ; Valkenburg .:::‘.
Maastricht < Meerssen gt i
Liege-Guillemins e Rl s & Aachen Hbf
@)W Experts aan het woord
EFFECT i
Internationaal

= Hier wordt doortrekking van IC’s uit
Maastricht/Heerlen naar Luik /Aken

onderzocht, alsmede frequentieverhoging
van de drielandentrein.

EFFECT
_g_ Goederen

= Geen bijzonderheden / aanpassingen ten
opzichte van de referentie.
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Oplossen
capaciteit-
knelpunt

Intercity

en

Ruimte voor
extra groei

Sprinter

Sneller
verbinden
kerngebieden

OV-ontsluiting
nieuwbouw

Infra
maatregelen

Exploitatie
resultaat

In-/uitstappers
(effect)

Robuustheid &
flexibiliteit

Referentie

o
o
o
o
o
o
o

"
J/_f_i

Effect reizigerskilometers. 100% Effect rei: ;ﬁ El\émctc. 102%
Effect treinkilometers 100% Effect kil 04%
100% 100%

J,0—=—='0
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702 | Extra drielandentrein
/
& S0 o Q@ &

Verbinding Regionale

losdsdelen Bar bt Goederenvervoer Robuu:stheid [nvesterir:lgskosnen
Hoogfrequente Verstedelijki i Internationale i Vervoerwaarde itati
stedenring e : Wbi"fiiﬂgeﬂ } (nw. reizigers) i Exploillahe
Geen investeringen.
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op de lange termijn een belangrijke rol spelen in Neder-

éren voor ID‘.’HL' het spc:orgcmdprenvprvoer als hLl pPrJonanervnu

naast zijn c
van het spo

= Bouwstenen

(103 ) GON via Weesp (infra-uitbreidingen) (106 Gon N18-trace
(104 GoN via Twentekanaallijn (107 ) GON via Weesp (spitsuitsluiting goederen)
(705 ) GON kopmaken Deventer (108 Achteringang Aziéhaven

< ij
"'i"'

GON Twentekanaallijn

GON via Weesp

De bouwsteen “Goederen Oost Nederland via Weesp” is in de voor TBOV 2040 vitgewerkte
lijrvoeringsmodellen niet verder vitgewerkt. Voor het accommoderen van het goederenver-
keer via deze route zijn 2 zoekrichtingen denkbaar:

Zoekrichting extra inframaatregelen: In combinatie met de benodigde capaciteit en
kwaliteit voor het reizigersverkeer op het traject tussen Kijfhoek/Rotterdam - Gouda -
Breukelen - Amsterdam - Amersfoort tot zeer grote en complexe infrastructuurmaatregelen.
Een aantal inframaatregelen is niet / zeer moeilijk inpasbaar in de omgeving. Het totale
pakket vereist zeer hoge investeringen (5-20 miljard). Uit eerdere capaciteitsanalyses (0.a.
PHS) is daarvoor de routering via het A15-tracé en Oost Nederland naar voren gekomen
Zoekrichting aanpassen reizigersproduct. Dit zou betekenen dat de capaciteitsknelpunten
in de reizigerstreinen niet worden opgelost en ambities voor het reizigersproduct op de
corridors Amsterdam - Utrecht, Amsterdam Zuid - Almere e.v. Rotterdam - Utrecht, Den
Haag/Schiphol - Rotterdam - Breda / Dordrecht niet ingevuld kunnen worden.

Vanwege bovengenoemde impact is deze bouwsteen niet verder uitgewerkt.

) Experts aan het woord
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Goederen Oost-Nederland

[ =~
[+1]
[~
U
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o

GON via
Weesp (zonder
spitsuitsluitingen)

GON via nieuw

GON via
Weesp met

Achtertoegang

Nieuwe

Zuidtak
Betuweroute

N EENERTN

kopmaken Deventer

Capaciteitsanalyse

o o0

Voldoende capaciteit om geprognosticeerde Reistijd Kijfhoek - Bentheim en

goederenvervoer in WLO2-Hoog te faciliteren. Het Essen - Bentheim ca. 100 min.

NMCA-knelpunt Weesp - Bentheim wordt opgelost.  korter dan in referentie.

Ruirnte voor verdere groei bovenop prognoses is Beperkte flexibiliteit doordat

beperkt tot ordegrootte 5 treinen / dag / richting. goederentreinen gereserveerde
paden moeten gebruiken (sa-
menhang reizigersvervoer).

) o

Voldoende capaciteit om geprognosticeerde Reistijd Kijfhoek - Bentheim en

goederenvervoer in WLO2-Hoog te faciliteren. Het Essen - Bentheim ca. 50-70 min.

NMCA-knelpunt Weesp - Bentheim wordt opgelost.  korter dan in referentie.

Ruimte voor verdere groei bovenop prognoses is Beperkte flexibiliteit doordat

beperkt tot ordegrootte 5 treinen / dag / richting. goederentreinen gereserveerde
paden moeten gebruiken (sa-
menhang reizigersvervoer).

LT S
Voldoende capaciteit om geprognosticeerde Reistijd Kijfhoek - Bentheim ca.
goederenvervoer in WLO2-Hoog te faciliteren. Het 120 min. korter dan referentie,
NMCA-knelpunt Weesp - Bentheim wordt opgelost.  Essen - Bentheim ca. 130-145
Daarnaast ruimte voor verdere groei bovenop prog-  min. korter dan referentie.
noses. Tevens op baanvak Elst - Arnhem - Zutphen  Grotere flexibiliteit doordat er op
hogere robuustheid reizigersverkeer. nieuwe tracé geen samenhang is

met reizigersverkeer.

Route via Weesp met spitsuitsluiting biedt onvol- vergelijkbaar met referentie.
doende capaciteit, met name overdag tussen de Beperkte flexibiliteit doordat
spitsuren van het reizigersverkeer. Bouwsteen biedt  goederentreinen gereserveerde
wel mogelijkheden als ingroei-scenario. paden moeten gebruiken (sa-

menhang reizigersvervoer).

O
Vanwege de kortere trans-
porttijden zullen de exploi-
tatiekosten verminderen.

0]
Voordelen van lagere
transporttijden zijn relatief
beperkt. Daarnaast nemen
exploitatiekosten toe a.g.v.
kopmaken (rangeerkosten).

B
Exploitatiekosten fors lager
als gevolg van kortere
transporttijden. Ook 25 kV /
ERTMS op het nieuwe tracé
heeft een gunstig effect op
de exploitatiekosten (lagere
energiekosten, bicourante
loc i.p.v. tricourant).

Vergelijkbaar aan referentie.

2.500 - 5.000 Op traject Elst - ... - Zutphen -

miljoen euro Hengelo toename hinder (ge-
luid, trillingen, overwegen).
Deze route is opgenomen in
Bavsisnet, maar of de risico-
plafonds voldoende zijn is op
dit moment niet aan te geven.

500 - 1.000 e

miljoen euro Op traject Elst - ... - Zutphen
- Hengelo toename hinder
(geluid, trillingen, overwe-
gen). Groot knelpunt externe
veiligheid Deventer a.g.v.
kopmaken goederentreinen.
In huidige basisnet tussen
Deventer en Hengelo vrijwel
geen ruimte.

1.000 - 2.500 L+

miljoen euro Route voert door minder
bevolkte gebieden dan in re-
ferentie of via Deventer/TKL.

Tot 25 miljoen B

euro Toename als gevolg van groei
aantal goederentreinen. Route
via Weesp vrijwel geen ruimte
in Basisnet tussen Amersfoort
- Deventer.

De bouwsteen “Goederen Oost Nederland via Weesp” is in de voor TBOV 2040 uitgewerkte lijnvoeringsmodellen niet verder vitgewerkt. Voor het accommoderen van het

goederenverkeer via deze route zijn 2 zoekrichtingen denkbaar:

= Zoekrichting extra inframaatregelen: In combinatie met de benodigde capaciteit en kwaliteit voor het reizigersverkeer op het traject tussen Kijfhoek/Rotterdam -
Gouda - Breukelen - Amsterdam - Amersfoort tot zeer grote en complexe infrastructuurmaatregelen. Een aantal inframaatregelen is niet / zeer moeilijk inpasbaar in de
omgeving. Het totale pakket vereist zeer hoge investeringen (5-20 miljard). Uit eerdere capaciteitsanalyses (0.a. PHS) is daarvoor de routering via het A15-tracé en Oost

MNederland naar voren gekomen

= Zoekrichting aanpassen reizigersproduct. Dit zou betekenen dat de capaciteitsknelpunten in de reizigerstreinen niet worden opgelost en ambities voor het
reizigersproduct op de corridors Amsterdam - Utrecht, Amsterdam Zuid - Almere e.v. Rotterdam - Utrecht, Den Haag/Schiphol - Rotterdam - Breda / Dordrecht niet

ingevuld kunnen worden.

Vanwege bovengenoemde impact is deze bouwsteen niet verder uitgewerkt.

Bij 3RX zal de stroom Roosendaal Grens - Venlo [+
Grens rijden via Budel - Weert - Maaslijn. Dit
betreft ordegrootte 20 goederentreinen per dag
(som beide richtingen). Hierdoor minder treinen

op de Brabantroute (2 paden voldoende i.p.v. 3
paden WNW). Op de zuidelijke Maaslijn 2 paden
benodigd i.p.v. 1in het WNW. Route zal echter
aanzuigende werking hebben voor (groot) deel
verkeer dat nu via Montzenroute rijdt (door geen/
minder restricties t.g.v. hellingen, snellere route en
geen taalbarriere). Inschatting is dat meer transit
verkeer gebruik zal maken van de route dan in
huidige prognose. In meest extreme situatie leidt
dit tot ca. 100 treinen / dag als al het verkeer om
zou klappen.

4] L
Treinen kunnen gebruik maken van huidig gereser-  Transporttijd Beverwijk - Aziéha-
veerd BUP-pad Beverwijk - Haarlem - Amsterdam.  ven/Westhaven wordt aanzienlijk

Deze route biedt meer flexibiliteit en ruimte voor korter (0,5 i.p.v. 1,5 uur). Tevens
groei dan in de referentie (route via kopmaken omleidingsroute van Westhaven-
Uitgeest) .Hierdoor planmatig geen goederentrei- gebied - Kijfhoek via Oude Lijn
nen meer op de Zaanlijn, wat voordelen heeft voor  (niet voor gevaarlijke stoffen) bij
robuustheid personenvervoer. stremming hoofdroute Amster-

dam Centraal).

L+
Vanwege de kortere trans-
porttijden zullen de exploi-
tatiekosten verminderen.

L+
Vanwege de kortere trans-
porttijden zullen de exploi-
tatiekosten verminderen.

Vooralsnog zijn (na realisatie van Venlo en Valburg) op termijn van 2040 geen nieuwe terminals noodzakelijk.

In dit scenario rijden de goederentreinen van
Rotterdam en Amsterdam via de Betuweroute -
Nijmegen - Venlo (Maaslijn) naar Kaldenkirchen en
Limburg. Constatering is dat bij deze uitgangspunten
19 goederentreinen gebruik maken van de Zuidtak /
Maaslijn naar Venlo. Het aantal goederentreinen op
de trajecten Meteren - Boxtel - Eindhoven - Venlo
neemt grosso modo met dit aantal af. Op deze
trajecten resteert nog steeds een aanzienlijke stroom
goederentreinen. Verdere ontlasting hangt af van
mogelijkheden om de terminals in Venlo ook via de
Zuidtak te ontsluiten.
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Geen inschat- 4]
ting, in ieder

geval boogver-

bindingen bij

Roermond en

Venlo.

50 - 100 ]

miljoen euro Minder hinder van geluid,
trillingen, overwegen op
referentieroute via Uitgeest -
Zaandam.

Structurele
maatregelen
noodzakelijk
op het traject
Elst - Nijmegen
- Venlo. Dit is
nu niet nader
onderzocht.



7103 | GON via Weesp (infra-uitbreidingen)

s

& S = o o Q & &

Verbinding
landsdelen

Hoogfrequente
stedenring

bereikbaarheid

Verstedelijking

Regionale

Internationale
wverbindingen

Goederenvervoer

Robuustheid

Vervoerwaarde
(nw. reizigers)

Investeringskesten

Exploitatie

Investeringen tussen 5.000 en 10.000 miljoen euro. / 10.000 en 20.000 miloen euro. *Effecten voor
izigers in Istad is niet ekend
P =l A€ @ b &
LS s N
l\::‘rdbsi:ﬂ:ﬁ M:E;:;:feid Goederenvervoer Rclbuu:stheid [ [nvesterir.lgskosten
Hoogfrequente ki Internationale Vervoerwaarde : itat i
taduriris Verstedelijking verbindingen (W aEer) Expluilkalle
Investeringen tussen 2.500 en 5.000 miljoen euro. *Effecten voor reizigers in Randstad is niet
meegerekend
Ay
@ é{: Ll i Q 4+ &
I\l:::sl::llzg be::ﬂ:oar:'reid Goederenvervoer Robuustheid | Investeringskosten
Hoogfrequente e Internationale Vi rd oy
Stedenring Verstedelijking verbindingen (::Dreeri:i::rs‘)! Exploiltalle

meegerekend
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Investeringen tussen 500 en 1.000 miljoen euro. *Effecten voor reizigers in Randstad is niet




106 | GON N18-tracé
race
Xl @ o Q&

Verbinding Regionale

landsdelen bereikbaarheid Goedere:nvervner Robuustheid In\resnerir:lgskos’(en
Hoogfrequente e Internationale Vervoerwaarde itati
stedenring | Verstedelijking ! \rzrbin:dingen h aitigacs) E:plo:ltatle
= 0

Investeringen tussen 1.000 en 2.500 miljoen euro. *Effecten voor reizigers in Randstad is niet
meegerekend

107 | GON via Weesp (spitsuitsluiting goederen)
./
&5 G QW &

Verbinding Regionale

landsdelen beraikbaarheid E:‘oedere:rwervoer Robuustheid In\resmri?gskos(en
Hoogfrequente £ Verstedeliikin Internationale Vervoerwaarde G i
stedenring : i verbindingen (nw. reizigers) Exph.ltatle

Investeringen tot 25 miljoen euro.

108 | Achteringang Aziéhaven
L@ @ &

Verbinding Regionale

land=delen bereikbaarheid Goederenvervoer Robuustheid Investeringskosten
Hoogfrequente Verstadelitki i Internationale Vervoerwaarde e :
Stedanes erste Ee ijking verbindingen (nw. reizigers) E&DIOEIKBKIE
- ! u

Investeringen tussen 50 en 100 miljoen euro.
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Generieke bevindingen internationaal

= Internationale treinen zijn beduidend duurder in gebruik, ten gevolge van hogere kosten in aanschaf, exploitatie en onderhoud. Nationaal
medegebruik door binnenlandse reizigers daarom cruciaal voor dekkende exploitatie. Dit geldt met name voor IC- verbindingen die verder de grens
over gaan, voorbij een eerste knooppunt. Aandachtspunt daarbij is ook de inzet van het materieel (zitplaatscapaciteit en snelheid).

= Doortrekken binnenlandse verbindingen net over de grens op zich is heel logisch maar ook in de uitvoering complex (materieel, punctualiteit e.d.).

= Exploitatie is lastig want je moet dan binnenlands ook helemaal bicourant rijden. Hoe korter het NL traject van een bicourante internationale trein hoe
rendabeler. Dus bijv. doortrekken Aken-Heerlen naar Eindhoven is realistischer dan doortrekken naar Amsterdam/Den Haag;

= Uitrol ERTMS in Europa zal interoperabiliteit richting 2040 makkelijker maken, 3kV in Nederland kan hier deels in helpen.

nent geen pr 1ma voor ve ing van inne of i in 2 ing van bouw-
| 0V is daarom beredeneerd vanuit de huidige situatie in Belgié. Dit levert wel beelden op [ een e (mis ch,

inge
HSL-Zuid.

—oAmsterdam ) _
/ " 2x/u Thalys Parijs + 1x/u Eurostar London
//
' 2x,/u Thalys Parijs + 2x/u Eurostar London
9 Amsterdam/Eindhoven - Brussel
& Rotterdam

1x/u Amsterdam - Brussel (versneld,
zonder Breda) + 1x/u Eindhoven - Brussel

(Randstad /) Maastricht - Luik

3 d 2x/u drielandentrein Luik - Maastricht -
Roosendaﬁl. : B'_re. a. . Heerlen = Aken

i Eindhoven 1x/u doortrek IC Randstad - Maastricht

naar Luik + 1x/u drielandentrein Luik -
Maastricht - Heerlen - Aken
( 3 Antwerpen feert o Roosendaal - Antwerpen

—/ 1%/u IC Roosendaal - Antwerpen

® e (- Brussel) + 1x/u SPR Roosendaal -
: Antwerpen
Londen Rijssel X S ——————————————
. jsse : )
O o A russel 9 Weert - Hamont (- Antwerpen)
Maastrichll fieets I 1x/u SPR Weert - Hamont (- Antwerpen)
_“/J - f
OPa njs Lk O aken 2x/u SPR Weert - Hamont (- Antwerpen)

S)W Experts aan het woord

EFFECT
S Goederen
. Infrabel hanteert geen prognoses voor
goederenvervoer op de lange termijn. De
cijfers voor transitvervoer via Nederland
van Infrabel zijn wel hoger dan de cijfers
van ProRail. Treinen die bestemming
Kijthoek hebben, maar die verder
vervoerd worden richting Duitsland,
waorden door Infrabel ook meegerekend.
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Bouwsteen

- fu Thélys Brussel - Parijs (14x/dag) +
- 1x/u Eurostar Brussel - London (5x/dag)

- 2x/u Thalys Brussel - Parijs +
- 1x/u Eurostar Brussel - London

- 2x/u Thalys Brussel - Parijs +
- 2%/u Eurostar Brussel - London

Referentie: IC Amsterdam - Brussel (1x/u, via Breda)

1

- 1%/u Amsterdam - Brussel (versneld, zonder Breda) +

- 1%,/u Eindhoven - Brussel

Parijs: 4-4,5 min.
London: 2,5 min.

-4,5-5min. -0,1-3,5min.

- 4,75 - 5,25 min. -1,75 - 2,25 min.
-0,1-3,5min.

- 4,5-5min. -2-2,25min.

- 5-55min.

2,5-3 min.

-

-0,1-0,3min.

Saldo: ==
Kostendekkingsgraad: sgff=
Saldo: Coo
Kostendekkingsgraad: €5

Saldo: ==
Kostendekkingsgraad: exff=
Saldo: ==
Kostendekkingsgraad: e=

Saldo:
Kostendekkingsgraad:
Saldo: e=
Kostendekkingsgraad: e=

Huidig

Meer dan 2 paden per uur niet
inpasbaar zonder aanpassing van
infrastructuur enfof logistiek concept

Meer dan 2 paden per uur niet
inpasbaar zonder aanpassing van
infrastructuur enfof logistiek concept

Huidig
Lijkt inpasbaar, doorkoppeling
Belgische IC

Het voorbijrijden van Breda met de Benelux zal een alternatieve bediening van Breda - Belgié vereisen. Deze kent hoge exploitatiekosten; dit zal meegenomen moeten worden

in de totale afweging.

Breda - Brussel in plaats van Eindhoven - Brussel is ook denkbaar. De exploitatie valt dan gunstiger uit, maar blijft lastig (---)
Afhankelijk van inpassing in NL en B lijkt exploitatie van 2x IC Amsterdam - Brussel (versneld) kostendekkend en trekt naar verwachting 1,1 min. extra reizigers internationaal.
Binnenlandse bediening Breda is dan vraagstuk. Het is ook denkbaar om 1 IC Brussel te versnellen en 1 niet.

Referentie: Drielandentrein Luik - Maastricht - Heerlen

- Aken (1x/u)

1. 2x/u drielandentrein Luik - Maastricht - Heerlen -

Aken

2. 1x/u doortrek IC Randstad - Maastricht naar Luik +
1%/u drielandentrein Luik - Maastricht - Heerlen - Aken

0,4 - 0,6 min. (D) -
0,4 - 0,5 min. (B)

0,5- 0,6 min. -

0,6 - 0,7 min. -

saldo:=
Kostendekkingsgraad: e=

Saldo:
Kostendekkingsgraad: e=

Huidig in D, verwacht in B

Inpasbaar in Duitsland (in D-Takt).
Vraagt infrastructurele maatregelen
in Belgia.

Lijkt inpasbaar in Belgié, vraagt om
logistieke en/of infrastructurele
maatregelen (Luik)

Ter overweging alternatieve invulling door doorgetrokken trein Brussel - Maastricht (in combinatie met tweede trein Maastricht - Aken). Doorkoppeling lijkt logistiek mogelijk,
maar vraagt aanpassing materieel of aanleg ERTMS op grensbaanvak.

Referentie: SPR Roosendaal - Antwerpen (1x/u)

1. 1x/u IC Roosendaal - Antwerpen (- Brussel) + 1x/u SPR

Roosendaal - Antwerpen

0,1-0,2 min. -
0,2 - 0,4 min. -

1. Aanname: geen multicourante treinen nodig; B-systeem doorgetrokken tot Roosendaal.
Eris ook gerekend aan een 2e SPR Roosendaal - Antwerpen (i.p.v. de IC). Dit kan een faseringsstap zijn naar het eindbeeld. Resultaat: Saldo: 0. Kostendekkingsgraad: +++/+

Referentie: geen treinverbinding

1. 1%/u SPR Weert - Hamont (- Antwerpen)

2. 2%/u SPR Weert - Hamont (- Antwerpen)

1. Aanname 100.000 reizigers/jaar
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Studie loopt bij NMBS -

Onbekend -

=29

Saldo™: @

Kostendekkingsgraad: &4ff=

Saldo:

Kostendekkingsgraad: sff=

Saldo: =

Kostendekkingsgraad: e=

Kostendekkingsgraad

0-50%
50-75%
75-90%
90-110%
110-125%
125-150%
150% >

Booaol f

Huidig
Er lijken mogelijkheden om bestaande

IC-verbindingen uit Antwerpen /
Brussel te verlengen naar Roosendaal.

Lijkt inpasbaar als doorgetrokken
bestaande trein Antwerpen - Hamont.

Vooralsnog in Belgié nog maar 1 trein/
uur Antwerpen - Hamont voorzien. In
die zin geen mogelijkheid om ook 2e
trein per uur vanuit Antwerpen door
te trekken.

Exploitatiesaldo

in €/jaar

-400 Min tot -10 Min
-10 Min tot -5 Min
-5 Min tot -1 Min

-1 Min tot 1 Min

1 Min tot 5 Min

5 Min tot 10 Min

10 Min tot 100 Min

Booaol f
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S)W Experts aan het woord
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=30

o Amsterdam - Berlijn

1. Route via Amersfoort (1x/u)

2. Route via Amersfoort (0,5x/u) +
route via Emmerich (0,5x/u)

3. Route via Zwolle (1x/u)

4. Route via Zwolle (0,5x/u) + route
via Emmerich (0,5x/u)

9 Amsterdam - Frankfurt (- Base[)__:__,.i

1. 1x/u ICE Amsterdam - Frankfurt (- Basel),
losliggend in NL, v160 Utrecht - Arnhem

2. 1x/u ICE Amsterdam - Frankfurt (- Basel),
losliggend in NL, v200 Utrecht - Arnhem

1. IC Eindhoven - Disseldorf (1x/u) + SPR
Venlo - Monchengladbach - Kéln (1x,/u)

- Doorgetrokken IC Den Haag - Eindhoven

naar Dusseldorf (1x/u) + SPR Venlo -
Manchengladbach - Kaln (1x/u)

o' Groningen - Leer (/ Bremen)

1. Sneltrein Groningen - Bremen (0,5x/u) +
SPR Groningen - Leer (1x/u)

6 Coevorden - Rheine

1. Sprinterverbinding Coevorden - Rheine

o (Zwolle /) Enschede - Miinster

1.Doorkoppeling Minster over Enschede naar
Iwolle (als IC)

(Randstad /) Heerlen - Aken

1. 2x/u drielandentrein Luik - Maastricht -
Heerlen - Aken

2. x/u doortrek IC Randstad - Heerlen
naar Aken + 1x/u drielandentrein Luik -
Maastricht - Heerlen - Aken

EFFECT
Goederen

Prognoses voor goederen zijn in Duitsland

lager dan in Nederland. Daarom worden er

in D-Takt minder vaste paden aangehouden.
Echter, als gevolg van beleid / sturing op meer
goederenvervoer per spoor worden aanvullende
paden aangehouden. Daarmee worden

de verschillen kleiner. Oorzaak van lagere
prognoses vraagt aandacht.




Bouwsteen

Referentie:
Route via Amersfoort (0,5x/u)

1. Route via Amersfoort (1x/u)

2. Route via Amersfoort (0,5x/u) + route via Emmerich
(0,5x/u)

3. Route via Zwolle (1x/u)

4. Route via Zwolle (0,5x/u) + route via Emmerich
(0,5x/u)

1,5-2 min.

2-25min!

1,25 - 1,75 min. via
Emmerich +1- 1,5
min. via Bentheim

2 - 2,5 min." inschatting
is dat verkorte reistijd 2% extra
reizigers oplevert Lo.wv. route
Amersfoort, +PM voor positieve
effecten Zwolle en Flevoland,

Vergelijkbaar met
route via Amersfoort
(0,5x%/u) en Emmerich
(0,5x/u)

Verwaarloosbaar

0,1- 0,3 min.

0,1- 0,3 min.

0,1-0,3 min.

Saldo?:

Kostendekkingsgraad: {#n

saldo?egffa

Kostendekkingsgraad: aqj@

Saldo vergelijkbaar met

route via Amersfoort (1x/u).
Kostendekkingsgraad iets

positiever. 2

Vergelijkbaar met route

via Amersfoort (0,5x/u) en

Emmerich (0,5x/u)?

Huidig
Inpasbaar, in D-takt

Niet inpasbaar zonder aanpassing van
infrastructuur enfof logistiek concept
D-takt

Inpasbaar, in D-takt

Niet inpasbaar zonder aanpassing van
infrastructuur enfof logistiek concept
D-takt

1. Aanname dat Amersfoort aanland op Amsterdam €S, Zwolle op Amsterdam Zuid. Op basis van historische ervaringen verwachting dat aanlanding op Amsterdam CS hogere

vervoerwaarde genereert.

2; Uitgangspunt v230 via Bentheim, in Duitsland vanaf eerste knoop geintegreerd in binnenlandse dienst.

Reistijden (mits infra gereed):
Via Amersfoort - Bentheim: 5u24 - 5u43

Referentie: 0,5x/u ICE Amsterdam - Frankfurt (- Basel),
losliggend in NL, v140 Utrecht - Arnhem

1. 1x/u ICE Amsterdam - Frankfurt (- Basel),
losliggend in ML, v160 Utrecht - Arnhem

2. Tx/u ICE Amsterdam - Frankfurt (- Basel),
losliggend in NL, v200 Utrecht - Arnhem

Via Zwolle - Bentheim: 5u04 - 5023

1,25 - 1,5 min.

2,5-3mint

2.5-3mint

0,3- 0,5 min.

0,3-0,5min.

1. Verwaarloosbaar reistijdeffect van snelheidsverhoging in Nederland (4 tot 7 minuten)

teferentie: 1x/u IC Eindhoven - Venlo, door als SPR naar
Dusseldorf

1. IC Eindhoven - Dusseldorf (1x/u) + SPR Venlo -
Manchengladbach - Kéin (1x/u)

*. Doorgetrokken IC Den Haag - Eindhoven naar
Diisseldorf (1x/u) + SPR Venlo - Mdnchengladbach - Kdln

(1x/u)

0,8 - 1min.

1-1,25 min. waarvan
0,6 - 0,8 uit Sprinter

1,5- 1,8 min.

Via Emmerich: 5000 - 5005

><

Saldo: G
Kostendekkingsgraad:
DG [

Saldo: £o%
Kostendekkingsgraad:
DOl

saldo: ffa

Kostendekkingsgraad: e=

saldo: ffem

Kostendekkingsgraad: gffa

Huidig

Inpasbaar, vergelijkbaar in D-takt

Inpasbaar, vergelijkbaar in D-takt

Vanaf 2026

Inpasbaar, in D-Takt?

Inpasbaar, in D-Takt?

1. In D-Takt rijdt snelle trein Eindhoven - Dusseldorf als regionaal Fernverkehr (FR). Hiervoor is infra-uitbreiding nodig (voorzien 2035 - 2040).

Z2: Alleen Intercity-verbinding in exploitatieberekening.

0,2 - 0,3 min.?
0,7-23min2

1. Door instorten brug rijdt trein nu niet. Daardoor vervoerpotentie moeilijker in te schatten.
2: Vervoerprognoses van MuConsult lijken aan de hoge kant. Voor exploitatieberekening 100.000 extra reizigers aangenomen.

Referentie: geen treinverbinding

1. Sprinterverbinding Coevorden - Rheine

Referentie: 1xfu SPR Groningen - Leer
1. Sneltrein Groningen - Bremen (0,5x/u)
+ SPR Groningen - Leer (1x/u)

1. Aanname 100.000 reizigers per jaar, inzet FLIRT-3

Referentie: SPR Hengelo - Bad Bentheim - Bielefeld
(1x/u)

Referentie: SPR Arnhem - Disseldorf (1x/u)
Referentie: SPR Enschede - Gronau (2x/u), 1x/u naar
Munster, 1x,/u naar Dortmund

1. Doorkoppeling SPR Minster over Enschede
naar Zwolle (als IC)

Referentie: Drielandentrein Luik - Maastricht - Heerlen
- Aken (1x/u)

1. 2x/u drielandentrein Luik - Maastricht - Heerlen -
Aken

2. 1x/u doortrek IC Randstad - Heerlen naar Aken + 1x/u
drielandentrein Luik - Maastricht - Heerlen - Aken

Legenda en Exp zie vorige pagina

Studie loopt nog

0,3-0,5min.

0,4 - 0,6 min.
0,6 - 0,8 min.

0,6 - 0,8 min.

0,4 - 0,6 min. (D)
0,4 - 0,5 min. (B)

0,5- 0,6 min.

0,6 - 0,8 min.

-131-

Saldo: =

Kostendekkingsgraad: e=

Saldo’: =

Kostendekkingsgraad: e=

saldo: @

Kostendekkingsgraad: sxff=

Saldo:=

Kostendekkingsgraad: e=

Saldo:

Kostendekkingsgraad: =

Huidig (na reparatie Friesenbruecke)

Infrastructuur uitbreiding nodig in
Duitsland, voorzien in D-Takt

Geen onderdeel in D-Takt.

Inpasbaar, in D-Takt.

Inpasbaar, in D-Takt.
Inpasbaar, in D-Takt.

Inpasbaar, in D-Takt.

Huidig in D, verwacht in B

Inpasbaar in Duitsland (in D-Takt). Vraagt
infrastructurele maatregelen in Belgié.

Inpasbaar, in D-Takt.
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